SCHALLTECHNISCHER BERICHT NR. LL18014.1/01

Zur Aufstellung des geplanten Bebauungsplanes Nr.18 ,Gewerbegebiet Buter in 49824 Ringe

Auftraggeber:

G. Biter Bauunternehmen GmbH
Neuenhauser Strale 83
449824 Ringe

Bearbeiter:

Dipl. Ing. Olaf Leppert

Datum:

28.04.2023

<ECH

INGENIEURGESELLSCHAFT

ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Lingen e  Hessenweg 38 e 49809 Lingen
Tel +49 (00591 -80016-0 e Fax +49 (00591 -80016-20 e E-Mail Lingen@zechgmbh.de

0 GERAUSCHE
0 ERSCHUTTERUNGEN

O BAUPHYSIK www.zechgmbh.de




y

INGEMIEURGESELLSCHAFT

Zusammenfassung

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr.18 der Samtgemeinde Emlichheim ist eine
schalltechnische Untersuchung zur Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation, hervorgeru-
fen durch die Betriebe in diesem Gebiet (Bauunternehmen G. Buter GmbH, GT-Isolierung, Tischle-
rei Grobbe), durchzufihren. Es ist zu prifen, ob durch die Betriebe im Bereich der nachstgelege-
nen Nachbarschaft die gebietsbezogenen Immissionsrichtwerte im Sinne der TA Larm sowie die

vorgesehenen schalltechnischen Festsetzungen des o. g. Bebauungsplans eingehalten werden.

Grundlage fir die Beurteilungen sind die vorgelegten Planungsunterlagen flr den geplanten Be-
bauungsplan, Angaben des Betreibers zu den zu erwartenden Betriebsbedingungen sowie Schall-

ausbreitungsberechnungen unter Zugrundelegung der o6rtlichen und topografischen Verhaltnisse.

Als Ergebnis der Schallausbreitungsberechnungen kann festgestellt werden, dass die Immissions-
zielwerte aus den moglichen Festsetzungen des Bebauungsplans ohne Ausnahmen deutlich un-

terschritten werden.

Auch durch die Einwirkungen von kurzzeitigen Gerauschspitzen sind keine Uberschreitungen der

hierflr zulassigen Maximalwerte fiir Einzelereignisse gemal TA Larm zu erwarten.

Im Rahmen dieser Untersuchung wurde eine Gerauschemissionskontingentierung der Gewerbefla-
che (GE) des Bebauungsplangebietes nach DIN 45691 durchgefiihrt. Hierbei wurden die Emissi-
onskontingente flir das Plangebiet so bemessen, dass an den mal3geblichen Immissionspunkten
die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 bzw. die Immissionsrichtwerte der Tech-

nischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) nicht Gberschritten werden.

AuRerdem wurde durch Berlicksichtigung der bestehenden Betriebe innerhalb des Geltungsberei-
ches der Gewerbegebietsflache sichergestellt, dass diese in ihrer aktuellen Betriebssituation nicht

durch die ermittelten Emissionskontingente eingeschrankt werden.

Die Emissionskontingente Lek sind im Bebauungsplan mit den zugehdrigen textlichen Festsetzun-
gen anzugeben. Dadurch wird gewahrleistet, dass im Einwirkungsbereich des Bebauungsplange-
bietes - bei Einhaltung der festzusetzenden Emissionskontingente Lex - im Bereich der nachstgele-

genen Wohnnachbarschaft keine unzulassigen Gewerbeldarmimmissionen zu erwarten sind.
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Vorschlage fur die textlichen Festsetzungen zur Emissionskontingentierung sind im Kapitel 5.5 auf-
gefuhrt.

Begrenzend fur die Hohe der Emissionskontingente sind die direkt an das Plangebiet angrenzen-
den Bebauungen sowie festgelegte Baugrenzen, u. a. im Mischgebiet 1 mit einem Abstand der ge-

planten Baugrenzen zum Gewerbegebiet GE2 von mindestens 15 m.

Der nachfolgende Bericht wurde nach bestem Wissen und Gewissen mit groRter Sorgfalt erstellt.

Dieser Bericht besteht aus 37 Seiten und 5 Anlagen mit 37 Anlagenblattern.
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die G. Buter Bauunternehmen GmbH betreibt in Ringe ein Bauunternehmen, welches hauptsach-

lich im Bereich Hochbau tatig ist [15].

Am Betriebsstandort in Ringe an der Neuenhauser Stral3e befindet sich die Verwaltung mit Blro-
gebaude sowie der Bauplatz mit Lagerhalle und Aul3enlager. Neben dem eigenen Unternehmen
befinden sich im Plangebiet die Tischlerei Grobbe und ein blechverarbeitendes Unternehmen (GT-

Isolierung) in einer Halle im westlichen Bereich des Gebietes.

Geplant ist die Neuaufstellung des Bebauungsplanes Nr. 18 "Gewerbegebiet Blter" der Samtge-
meinde Emlichheim zwecks Ausweisung von Flachen als eingeschranktes Gewerbegebiet (GEe)
bzw. Gewerbegebiet (GE) und Mischgebiet (MI). Die Lage des Plangebietes ist der Anlage 1 [16]

zu entnehmen.

Im Rahmen dieser schalltechnischen Untersuchung ist eine Gewerbelarmkontingentierung mit Op-
timierung von Emissionskontingenten Lex durchzufiihren. In diesem Zusammenhang sind die vor-

handene Gewerbelarmvorbelastung sowie die Bestandsbebauung zu berlcksichtigen.

Bei der Kontingentierung wird das Gebiet in Anlehnung an die vorliegende Planung [16] zum Be-
bauungsplan Nr. 18 in drei Teilflachen gegliedert. Durch die Festsetzung der zulassigen Schall-
emissionen in Form von Emissionskontingenten Lex in dem Plangebiet soll grofitmoégliche Pla-
nungsfreiheit erzielt werden sowie die Einhaltung der zulassigen Immissionsrichtwerte im Bereich

der vorhandenen Wohnnachbarschaft gewahrleistet werden.

Zur Beurteilung der Gerauschsituation an den betrachteten Immissionspunkten sind die ermittelten
anteiligen Beurteilungspegel durch die vorhandenen genehmigten Betriebe den Immissionsricht-
werten nach TA Larm [1] sowie den Immissionszielwerten aus den schalltechnischen Festsetzun-
gen des geplanten Bebauungsplans gegeniiberzustellen. Bei Uberschreitung einzuhaltender Ziel-
bzw. Richtwerte sind die hierflr verantwortlichen Schallquellen anzugeben und prinzipiell mégliche

Larmminderungsmalnahmen aufzuzeigen.
Die Lage der Betriebe ist den Digitalisierungsplanen der Anlagen 1, 2 und 4 zu entnehmen.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung sind in Form eines gutachtlichen Berichtes

darzustellen.
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2 Beurteilungsgrundlagen

Fir die Beurteilung von Schallimmissionen im Rahmen der stadtebaulichen Planung ist die Norm
DIN 18005-1 [18] in Verbindung mit der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm
[1]) heranzuziehen. Die TA Larm [1] bildet nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz die Grund-
lage zur Ermittlung und zur Beurteilung von Gerauschimmissionen im Rahmen von Genehmi-
gungsverfahren fur gewerbliche und industrielle Anlagen. Neben dem Verfahren zur Ermittlung der
Gerauschbelastungen nennt die TA Larm [1] Immissionsrichtwerte, bei deren Einhaltung im Regel-
fall ausgeschlossen werden kann, dass schadliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich
gewerblicher oder industrieller Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte sind abhangig von der
Gebietsnutzung und von der energetischen Summe der Immissionsbeitrage aller relevant einwir-
kenden Anlagen, die der TA Larm [1] unterliegen, einzuhalten. Die Beurteilungszeit tags ist die Zeit
zwischen 06:00 Uhr und 22:00 Uhr. Als Beurteilungszeitraum nachts ist gemaR TA Larm [1] die
lauteste Stunde in der Zeit zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr zu betrachten.

Die in der TA Larm [1] angegebenen Immissionsrichtwerte entsprechen - mit Ausnahme der Werte
fur Kerngebiete (MK), die nach TA Larm [1] gleichgestellt sind mit Mischgebieten (MI) und Urbanen
Gebieten (MU) - den schalltechnischen Orientierungswerten fir Industrie- und Gewerbelarm der
DIN 18005-1 [18].

21 Immissionspunkte und -richtwerte sowie Orientierungswerte

In dieser schalltechnischen Untersuchung werden zur Ermittlung der Emissionskontingente nach
DIN 45691 [5] im Rahmen des Bauleitplanverfahrens die nachstgelegenen vorhandenen Wohnge-

baude im Umfeld des Plangebietes als mafligebliche Immissionsorte betrachtet [15].

Die mafligeblichen Immissionsorte gemall TA Larm [1] liegen bei bebauten Flachen 0,5 m auler-
halb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerausch am starksten betroffenen schutzbe-
durftigen Raumes nach DIN 4109 [17]. Bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine
Gebaude mit schutzbedurftigen Raumen enthalten, liegen die mafigeblichen Immissionsorte an
dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude
mit schutzbedlrftigen Raumen erstellt werden durfen. Im Plangebiet Ml 2 wird der Immissions-

punkt IP 06 am bestehenden Gebaude Holunderweg 4 berticksichtigt.
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Im Plangebiet M| 1 wird der Immissionspunkt IP 05 mit einem Abstand von 15 m von der Grund-
stucksgrenze/Flurstucksgrenze betrachtet, analog zum Abstand des Gebaudes Holunderweg 4

vom Gewerbegebiet.

Die im Rahmen dieser Untersuchung betrachteten Immissionspunkte sind der Anlage 2 zu entneh-

men.

In der nachfolgenden Tabelle 1 sind s&mtliche betrachteten Immissionspunkte mit inrer Gebietsein-

stufung und den zugehdrigen Immissionsrichtwerten gemal TA Larm [1] aufgeflihrt.

Tabelle 1 Immissionsorte, Gebietsnutzungen und Immissionsrichtwerte
Immissionspunkte Gebiets- Immissionsrichtwerte
nutzung gemdaR TA Larm [1]
in dB(A)
tags nachts
IP 01: Wagenholter Diek 7 MI 60 45
IP 02: Wagenholter Diek 32 MI 60 45
IP 03: Holunderweg 10 Mi 60 45
IP 04: Neuenhauser Stral3e 80 MI 60 45
IP 05: Baugrenze /15 m Ml 1 MI 60 45
IP 06: Holunderweg 4 MI 60 45
2.2 Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Gemal TA Larm [1] ist grundsatzlich die Einhaltung der Immissionsrichtwerte durch die Summe

der Gewerbelarmeinwirkungen durch Anlagen, fiir die die TA Larm [1] gilt, anzustreben.

Die Bestimmung der Larmvorbelastung kann in der Regel entfallen, wenn die Gerauschimmissio-
nen der Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB unterschreiten, da die An-

lage dann im Sinne der TA Larm [1] keinen relevanten Beitrag zur Gesamtlarmsituation liefert.
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Immissionspunkte befinden sich im Sinne der TA Larm [1] auRerhalb des Einwirkungsbereiches

einer Anlage, wenn der Immissionsrichtwert anteilig um mindestens 10 dB unterschritten wird.

Im vorliegenden Fall wurden keine relevanten Gerduschvorbelastungen durch umliegende Gewer-
bebetriebe vorgefunden ]15]. Das Plangebiet wird so kontingentiert, dass an den malfigeblichen

Immissionspunkten die Immissionsrichtwerte nicht Gberschritten werden.

2.3 Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Fur folgende Zeiten wird in Kurgebieten, bei Krankenhausern und Pflegeanstalten, in Reinen und
Allgemeinen Wohngebieten sowie in Kleinsiedlungsgebieten bei der Ermittlung des Beurteilungs-

pegels die erhéhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag von 6 dB berlcksichtigt:

1. an Werktagen: 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen: 06:00 Uhr bis 09:00 Uhr
13:00 Uhr bis 15:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Fur Misch-, Kern-, Gewerbe- und Industriegebiete sind keine Zuschlage fir die erhohte Storwir-

kung von Gerauschen innerhalb der Tageszeit mit besonderer Empfindlichkeit zu berticksichtigen

[1].
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3 Berechnungsverfahren

31 Berechnungsverfahren: Gewerbelarm

Die Immissionspegel, die sich in der Nachbarschaft ergeben, werden nach DIN ISO 9613-2

"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien" [3] mit folgender Gleichung berechnet:

L (DW) =Lw + Dc- A in dB

mit

Lr(DW) A der im Allgemeinen in Oktavbandbreite berechnete Dauerschalldruckpegel
bei Mitwindbedingungen in dB

Lw L Schallleistungspegel in dB

Dc L Richtwirkungskorrektur in dB

A A Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum

Empfanger vorliegt in dB
Die Dampfung A wird berechnet mit:

A = Agiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

mit

Adgiv L die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Aatm L die Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

Agr A die Dampfung aufgrund des Bodeneffektes in dB

Avar L die Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Amisc L die Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte in dB
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Der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lat(LT) im langfristigen Mittel errechnet sich nach Glei-
chung (6) der DIN I1SO 9613-2 [3] zu:

LaT(LT) = Lar(DW) - Cmet i dB(A).

Hierbei ist Ciet die meteorologische Korrektur zur Berticksichtigung der fur die Schallausbrei-

tung im Jahresmittel schwankenden Witterungsbedingungen. Die Konstante Co zur Berechnung
von Cet Wird in der vorliegenden Untersuchung als Maximalansatz fir alle Berechnungen mit

Co = 0 dB im Tages- und Nachtzeitraum angenommen. Dies entspricht einer Mitwindbedingung an
allen betrachteten Immissionspunkten, unabhangig von ihrer geografischen Lage zur betrachteten
Anlage. Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel fiir Spitzenpegelereignisse wird keine meteorolo-

gische Korrektur vorgenommen.

Bei den Schallausbreitungsberechnungen wird das alternative Verfahren nach Absatz 7.3.2 der
DIN ISO 9613-2 [3] angewendet. Weiterhin werden bei der Immissionspegelberechnung die Gelan-

detopografie, die Abschirmung und die Reflexionen an Gebaudefassaden berticksichtigt.

Die relevanten ortlichen Gegebenheiten (Gebaude, Immissionspunkte etc.) wurden im Rahmen ei-

nes Ortstermins [15] aufgenommen und anschliel3end digitalisiert.

Bei der Schallausbreitungsberechnung wurde das Berechnungsprogramm SoundPLAN, Version
8.2 vom 02.02.2023 [8] verwendet.
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4 Ermittlung der Ausgangsdaten

41 Vorgehensweise

Im Folgenden werden die ermittelten Schallemissionsansatze zur Berechnung der Schallimmissio-
nen durch die vorhandenen Betriebe im Plangebiet aufgefiihrt. Zur Ermittlung der Gebaudeinnen-
pegel wurden Standardansatze [14] angenommen, die vom Tatigkeitsbereich und der Gerduschsi-

tuation den vorliegenden Betrieben entsprechen.

Im Rahmen einer Betriebsaufnahme [15] wurden die vorhandenen und genehmigten Betriebsbe-
dingungen mit den Betreibern besprochen. Verschriftlichte Betriebsgenehmigungen liegen von den
untersuchten Betrieben nicht vor, sodass im Rahmen der vorliegenden Untersuchungen die aktuel-

len Betriebsbedingungen mit den Betreibern besprochen wurden.

Die Ergebnisse der Betriebsaufnahmen sowie die Gbermittelten Planunterlagen werden in ein drei-
dimensionales Berechnungsmodell [8] Uberflhrt. AnschlieRend werden Schallausbreitungsberech-
nungen durchgefihrt und die durch die jeweilige Betriebssituation im Tages- und Nachtzeitraum
hervorgerufenen Schallimmissionen im Bereich der relevanten Immissionspunkte rechnerisch er-

mittelt.

Die Lage der Betriebe, relevanter Quellen und Immissionspunkte kann den Digitalisierungsplanen

der Anlage 2 entnommen werden.

Alle fur die einzelnen Gerauschquellen ermittelten Schallleistungspegel bzw. Schallleistungs-Beur-

teilungspegel und zugehdrige Betriebszeiten sind im Detail der Anlage 3 zu entnehmen.

4.2 Emissionsdaten

421 Betriebsverkehre

Im Sidosten des Plangebietes liegt das Bauunternehmen Buter mit Betrieb eines Blrogebaudes,
Parkplatzflachen, Lagerflachen und einer Lagerhalle inklusive Waschplatz fir den firmeninternen

Fuhrpark.

Seite 12 von 37 zum Bericht Nr. LL18014.1/01



y

INGEMIEURGESELLSCHAFT

Die An- und Abfahrten fir PKW von Mitarbeitern, Kunden und Lieferanten erfolgen Gber die
Neuenhauser Stral3e (sudlich des Plangebiets). Der Teil des Verkehrsaufkommens entsteht durch
die PKW bzw. Sprinter der Mitarbeiter der Bauunternehmen G. Biter GmbH. Daneben hat die
Bauunternehmen G. Buter GmbH aul3erdem einen eigenen LKW fur den Transport von Material

zu den Baustellen.

Die Tischlerei Grobbe und GT-Isolierung teilen sich eine Industriehalle im Westen des Plangebie-
tes. Die Ein- und Ausfahrt erfolgt ebenfalls von der Neuenhauser Stralde Uber eine separate Zuwe-

gung. Der Fahrweg verlauft westlich des Burogebaudes der Bauunternehmen G. Buter GmbH.

In der nachfolgenden Tabelle 2 sind die fur die Unternehmen anzusetzenden Betriebsvorgange im
Aulenbereich aufgefiihrt. Hierbei wurden detaillierte Angaben des Betreibers zu den einzelnen
Vorgangen im Rahmen einer Betriebsaufnahme vor Ort gemacht [15]. Der gesamte Betriebsver-
kehr soll ohne Ausnahmen ausschlielich werktags im Tageszeitraum zwischen 06:00 Uhr und
22:00 Uhr erfolgen. Ein Betrieb innerhalb der Nachtzeit ist bei keinem der betrachteten Betriebe

vorgesehen.

Tabelle 2 Angaben zum Betriebsverkehr fiir einen Betriebstag

Verkehr G. Biiter GmbH Anzahl/Art Betriebszeit, Bemerkung

LKW-Verkehr

LKW-Anlieferung extern 1 LKW 06:00 Uhr - 18:00 Uhr

LKW intern 1 LKW 06:00 Uhr - 18:00 Uhr

LKW-Abholung Container 1 LKW 06:00 Uhr - 18:00 Uhr

Stapler

Dieselstapler 1 Stapler 2 Stunden tags
08:00 Uhr - 13:00 Uhr

<wird fortgesetzt>
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Tabelle 2 Angaben zum Betriebsverkehr fur einen Betriebstag <Fortsetzung>

Verkehr G. Biiter GmbH Anzahl/Art Betriebszeit, Bemerkung
Parkplatz
Parkplatz Buro P1-31, je 2 Bewe-
gungen je Stellplatz/bei 5 Stell-
B ) 72 Bewegungen 06:00 Uhr — 18:00 Uhr
platzen 4 Bewegungen je Stell-
platz
Parkplatz Firmenfahrzeuge
. 8 Bewegungen 06:00 Uhr - 18:00 Uhr
(Kleintransporter)
Parkplatz Firmenfahrzeuge
12 Bewegungen 06:00 Uhr - 18:00 Uhr
(Kleintransporter)
Parkplatz gewerblich 20 Bewegungen 06:00 Uhr - 18:00 Uhr
Parkplatz Besucher 10 Bewegungen 06:00 Uhr - 18:00 Uhr
Parkplatz kaufmannisch 10 Bewegungen 06:00 Uhr - 18:00 Uhr
Kleintransporter extern 6 Bewegungen 06:00 Uhr - 18:00 Uhr
Verkehr Tischlerei Grobbe
LKW-Anlieferung 1 LKW 07:00 Uhr - 17:00 Uhr
Transporter-Anlieferung 2 Kleintransporter 07:00 Uhr - 17:00 Uhr
1 Kleintransporter
Transporter-Auslieferung _ 07:00 Uhr - 17:00 Uhr
mit 2 An-/Abfahrten
Parkplatz 4 Bewegungen 07:00 Uhr - 17:00 Uhr

<wird fortgesetzt>
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Tabelle 2 Angaben zum Betriebsverkehr fur einen Betriebstag <Fortsetzung>

Verkehr GT-Isolierung Anzahl/Art Betriebszeit, Bemerkung
LKW-Anlieferung 1 LKW 07:00 Uhr - 17:00 Uhr
Transporter-Anlieferung 2 Kleintransporter 07:00 Uhr - 17:00 Uhr

_ 1 Kleintransporter
Transporter-Auslieferung 07:00 Uhr - 17:00 Uhr
mit 2 An-/Abfahrten

Parkplatz 4 Bewegungen 07:00 Uhr - 17:00 Uhr

LKW-Abholung Container 1 LKW 06:00 Uhr - 18:00 Uhr

Eine Bewegung ist dabei immer eine An- oder Abfahrt.

4.2.2 Gerausche durch schallabstrahlende Gebdudefassaden

Die Schallabstrahlung von AulRenflachen eines Gebaudes ins Freie ist insbesondere vom Raumin-
nenpegel Lp, inund dem Schallddmm-MaR R' der AuRenflache in Verbindung mit der GréRe der ab-

strahlenden Flachen abhangig.

Der Schallleistungspegel Lw einer Ersatzschallquelle fiir einzelne oder zusammengefasste Bau-
teile einer Gebaudehiille wie Wande, Dach, Fenster, Tiiren oder Offnungsflachen berechnet sich in

Anlehnung an die DIN EN 12354-4 "Schalliibertragung von Raumen ins “Freie" [4] wie folgt:

Lw = Lp,in—+ 's-R"+10 - Iog S/S,

mit

Lw L Schallleistungspegel der Ersatzschallquelle in dB(A)

Lp,in 2 Schalldruckpegel im Abstand von 1 m bis 2 m vor der Innenseite des Aulenbauteils
oder der Bauteilgruppe in dB(A)

Cq L Diffusitatsterm fir das Innenschallfeld am Bauteil/an der Bauteilgruppe i‘ dB
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R' L Bau-Schalldamm-Mal} des jeweiligen Bauteils oder der Bauteilgruppe in dB
S 2 Flache des Bauteils oder der Bauteilgruppe in m?
So A Bezugsflache = 1 m?

Der Wert des Diffusitatsterms Cq ist abhangig von der Diffusitdt des Schallfeldes im Gebaudeinne-
ren und von der raumseitigen Absorption des betrachteten Bauteils oder der Bauteilgruppe in der
Gebaudehtlle. Der Diffusitatsterm wird im vorliegenden Fall entsprechend den aufgenommenen

Raumen auf den Wert -3 dB fur ein diffuses Schallfeld vor reflektierenden Oberflachen gesetzt.

Die Innenpegel werden - um das entsprechende Bau-Schallddmm-Malf} und den Diffusitatsterm
gemindert - Uber das jeweilige Aulenbauteil abgestrahlt. Im schalltechnischen Berechnungsmodell
wurden fir die Tischlerei Grobbe und GT-Isolierung Standardwerte vergleichbarer Betriebe ange-

setzt, welche im Rahmen des Ortstermins [15] ermittelt worden sind.

Tabelle 3 ermittelte bzw. berucksichtigte Innenpegel

Bereich/Gebaude ermittelter bzw. beriicksichtigter Betriebszeit

dauerhafter Innenpegel in dB(A)

Tischlerei Grobbe 80 07:00 Uhr - 17:00 Uhr

GT-Isolierung 80 07:00 Uhr - 17:00 Uhr

Die berucksichtigten Innenpegel, die entsprechenden Bau-Schallddmm-Male und die jeweiligen
Betriebszeiten der berlcksichtigten Betriebsbereiche sind im Detail der Anlage 3 zu entnehmen.
Die relevanten Innengerauschpegel sowie die entsprechenden Bau-Schallddmm-Mal3e sind hier-
bei als Einzahlwerte angegeben. Die Berechnung erfolgt programmintern jedoch mit den jeweiligen
Oktavspektren, um eine weitergehende Genauigkeit und Detailtreue des Modells zur Realitat ent-
sprechend [4; 8] erreichen zu kénnen. Aufgrund der vorgefundenen Betriebssituation bei der
Tischlerei und dem lIsolierbetrieb wahrend der Betriebsaufnahme mit jeweils nur 2 Mitarbeitern

kann der o. g. Innenpegel als Maximalansatz verstanden werden.

Die Gerauschabstrahlung des Burogebaudeteiles (Blter GmbH) ist aufgrund der Bauausfihrung
und der resultierenden Innenpegel durch die Nutzung schalltechnisch nicht relevant. Auch die La-
gerhalle wird nicht weiter betrachtet, da hier nach Angaben des Auftraggebers lediglich Waren ge-

lagert werden und keine Weiterverarbeitung / Reinigung o. a. durchgefiihrt wird.
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Tabelle 4 Bauausfuhrung mit zugehdérigen Bau-Schalldamm-MaRen der Gebaude/Betriebshal-

len Tischlerei und Isolierbetrieb

Bauteil Bauausfiihrung Bau- Bemerkung, Aufbau

Schalldamm-

MaB Ry, gin dB
Betriebshallen (Bestand)
Fenster 32 Mehrscheibenverglasung
Stahlleichtbau/Trapez- 05 ]

bleche/ ISO-Sandwich

Tore 07:00 Uhr bis 18:00 Uhr ge-

Sektionaltor/ Turen 20
Fassade schlossen
je 2 Stunden im Zeitraum
Tore 0
07:00 Uhr bis 18:00 Uhr offen
Beton/Mauerwerk 50 bleibt in der Berechnung
massiv unbertcksichtigt

Stahlleichtbau/ISO-
Dach Sandwich 25 Warmedammung/Trapezblech-
(Produktionshalle)

4.2.3 Technische Gerdauschquellen

Nach Angaben des Auftraggebers sind mit Ausnahme von einer Tischkreissage unmittelbar an der
Siidfassade der Lagerhalle der Bauunternehmen G. Biter GmbH keine technischen Aufienquellen
zu berticksichtigen. Fir die geplante Tischkreissage wurden Standardansatze aus eigenen Mes-
sungen bei vergleichbaren Anlagen herangezogen. Fur die geplanten technischen Aufienquellen
wurden in der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung Sicherheiten und Toleranzen nach
oben mitberlcksichtigt, welche auch so noch dem ,Stand der LArmminderungstechnik® entspre-
chen werden. Aullerdem wird der Waschplatz 6stlich der Lagerhalle unterhalb des Schleppdaches

bericksichtigt. Der zugehdrige Kompressor befindet sich innerhalb des massiven Lagergebaudes.
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Waschplatz

Fur die Fahrzeugreinigung wird fir die Dauer von ca. 2 Stunden der Betrieb eines Hochdruckreini-

gers im Bereich des Waschplatzes zwischen 06:00 Uhr und 18:00 Uhr berucksichtigt.

Gemal vorliegenden Untersuchungen [20] wird hierbei ein Schallleistungspegel von
Lwa = 96,6 dB(A)

inklusive Ton- und Informationshaltigkeit berticksichtigt.

Daher werden fiir die zu berticksichtigende technische Gerauschquelle im Rahmen der Prognose-
berechnung die in der nachfolgenden Tabelle angegebene Schallleistungspegel Lwa in dB(A) vor-
gegeben. Dieser Schallleistungspegel ist als Gewahrleistungspegel zu verstehen und vom Herstel-
ler oder Lieferanten der Anlage nachzuweisen. Die Gerauschemission der genannten Quelle muss
einzeltonfrei im Sinne der TA Larm [1] sein. Die Inbetriebnahme von Anlagenteilen mit hdheren

Schallemissionen ist nur zulassig, wenn die schalltechnischen Auswirkungen unter Einbeziehung

INGEMIEURGESELLSCHAFT

aller weiteren relevanten Gerauschquellen gutachterlich geprift und freigegeben worden sind.

Tabelle 5 Technische Gerauschquellen
Schallquelle Lage Schallleistungspe- Betriebszeit/
gel* Lwa in dB(A) Bemerkung
Tischkreissage sudlich der Lagerhalle 105 1 Stunde,
der Buter GmbH tags
Hochdruckreinigung ostlich der Lagerhalle
96,6 2 Stunden tags

der Biter GmbH

Seite 18 von 37 zum Bericht Nr. LL18014.1/01



y

INGEMIEURGESELLSCHAFT

4.2.4

Betriebsverkehre

Auf dem Gelande ist nach Betreiberangaben mit den in Kapitel 4.2.1 aufgefihrten anlagenbezoge-

nen Verkehren zu rechnen.

PKW-Gerausche

Die Gerauschemissionen des Parkplatzes werden nach der Parkplatzlarmstudie 2007 [7] mit dem

Eintrag "Besucher- und Mitarbeiter-Parkplatze" berechnet. Der Berechnungsansatz wird fiir den

grolien Parkplatz mit ca. 31 Stellplatzen bertcksichtigt.

mit

Lwo

Kpa

Ki

Kb

Kstro

1>

1>

1>

1>

1>

1>

1>

Lw = Lwo + Kpa + K| + Kp + Ksyo + 10 |g (B ° N) in dB(A)

Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem Besucherparkplatz:

Lwo = 63 dB(A)

Zuschlag fur die Parkplatzart

Zuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren

Besucher-/Mitarbeiterparkplatze: Ki=4dB

Schallanteil, der von den durchfahrenden KFZ verursacht wird

Pegelerhdéhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs:
Kp=2,5°Lg(f+B-9)
bei Mitarbeiter-/Besucherstellplatzen

mit f « B 2 Anzahl der Stellplatze des Parkplatzes (f = 1)

Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen:

Ksro = 1 dB fir Betonsteinpflaster, Fuge > 3 mm

Bewegungshaufigkeit je Bezugsgrofe und Stunde

BezugsgroRRe, die den untersuchten Parkplatz charakterisiert (z. B. Anzahl der Stell-

platze)

Die Ansatze zur Ermittlung der Gerauschemissionen bericksichtigen auch Einzelimpulse wie z. B.

Taren-/Kofferraumklappenschlagen, die beschleunigte Anfahrt, Motorstarten etc.
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Weitere Stellplatzflachen auf dem Grundstlick der Bauunternehmen G. Biter GmbH sowie an der
Tischlerei und dem lIsolierbetrieb werden geman Parkplatzlarmstudie [7] nach dem getrennten Ver-

fahren berechnet und bewertet. Die Fahrwege werden hierflr separat berlcksichtigt.

Die Teilemissionen aus den PKW-Fahrspuren auf dem Betriebsgeldnde werden nach den RLS-90
[2] berechnet. Hierbei wird von einer Geschwindigkeit von v < 30 km/h ausgegangen und anstelle
des Zuschlags Dsto aus den RLS-90 [2] der Zuschlag Ksro” gemaR Parkplatzlarmstudie [7] ange-
setzt. Dieser betragt im vorliegenden Fall Ksyo™ = 1,5 dB fiir Fahrten auf Betonsteinpflaster mit ei-

ner Fuge > 3 mm.

Demnach errechnet sich fir die PKW-Fahrten ein langenbezogener Schallleistungspegel bezogen

auf 1 m Fahrstrecke von

Lw'a,1h = 47,5 dB(A) fir die Fahrbereiche auf Asphalt.

Lw'a,1h = 49 dB(A) fir die Fahrbereiche auf Betonsteinpflaster.

LKW-Gerausche

Die Berechnung der zugehdrigen Schallleistungspegel basiert auf den Angaben des Hessischen
Landesamtes fir Umwelt und Geologie [11]. Hiernach werden die auf die jeweilige Beurteilungszeit

bezogenen Schallleistungspegel Lwar wie folgt berechnet:

Fahrgerausche LKW

Lwar = Lw'an + 10 log n + 10 log (I/1m) - 10 log (T/1h)

mit

Lw'ath 2 zeitlich gemittelter langenbezogener Schallleistungspegel flir 1 LKW pro Stunde
und 1 m Fahrweg
Lw'A_1h =63 dB(A)

n L Anzahl der LKW in der Beurteilungszeit T,

I A Lange eines Streckenabschnittes in m

T: L Beurteilungszeit in h
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Fir die einzelnen Fahrstrecken werden die zugehdrigen Emissionen in Abhangigkeit von den o. g.

Fahrzeugfrequentierungen und Einsatzzeiten einzeln berechnet.

Stellgerausche LKW

Fur die Gerduschemissionen der Stellvorgdnge von LKW werden nach [7] und [11] die nachfol-

gend genannten Schallleistungspegel fur Einzelereignisse von LKW zugrunde gelegt:

- 1 x Motorstarten: Lwamax = 100 dB(A)
- 3 x Turenschlagen: Lwamax = 100 dB(A)
- 5 Minuten Motorleerlauf: Lwa = 94 dB(A)
- 1 x Bremsen entliiften: Lwamax = 104 dB(A)

Hieraus errechnet sich nach dem 5-Sekunden-Taktmaximalpegelverfahren fir den Stellvorgang

eines LKW je Stunde ein Schallleistungs-Beurteilungspegel von
Lwar,1n = 84,8 dB(A).

Rangiervorgdnge LKW

Fir Rangiervorgange von LKW wird nach [11] ein langenbezogener Beurteilungs-Schallleistungs-

pegel pro Stunde und Ereignis von
Lw'a,1n = 68,0 dB(A)

angesetzt. Teilweise wird das Rangieren der LKW bereits durch die Lage der jeweiligen Fahrspu-

ren beriicksichtigt.

Gerdusche beim Wechseln von Containern

Weiterhin ist nach Angaben des Betreibers [15] ein Containerwechsel flr Schrott, Holz, Mull etc.,
zu berticksichtigen. Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird tags von insgesamt 1 Contai-
nerwechsel auf dem Betriebsgrundstick stdlich der Lagerhalle bei der Bauunternehmen G. Blter
GmbH ausgegangen. Ein weiterer Containerwechsel wird am Standort westlich des Burogebgudes
fur den Isolierbetrieb bzw. die Tischlerei berlcksichtigt. Da das Abholen der jeweiligen Container,
z. B. fUr Schrott, Holz i. d. R. nur 1- bis 2-mal im Monat erforderlich ist, ist dieser Berechnungsan-

satz als Maximalansatz zu verstehen.
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Die Berechnung des Schallleistungspegels beim Wechseln von Containern basiert auf den Anga-
ben des Landesumweltamtes des Landes Nordrhein-Westfalen [6]. Hiernach wird fir einen Contai-
nerwechsel (Absetzen und Aufnahme eines Containers) einschlieRlich der Rangier- und Stellge-

rausche ein auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel in Hohe von

LwaTeq,1h = 96,5 dB(A) fir Abrollcontainer und
LwaTeq,1h = 90,1 dB(A) fur Absetzcontainer

angesetzt. Im vorliegenden Fall wird als Maximalansatz ein Abrollcontainer bertcksichtigt. Die Auf-
stellung von Containern wird gemaR den Erkenntnissen aus dem Ortstermin [15] auf den Grund-

stucksbereichen vorgesehen.

Fahrgerausche Kleintransporter

Fur Kleintransporter wird auf der Basis von Erfahrungswerten folgender langenbezogener Schall-

leistungspegel angesetzt:
Lw'a1h = 59 dB(A) fur Kleintransporter.

Stellgerausche Kleintransporter

Fur Kleintransporter wird auf Basis von eigenen Untersuchungen von einem Schallleistungs-Beur-

teilungspegel fir einen Stellplatzwechsel eines Kleintransporters von
Lwar,1h = 78,1 dB(A)
ausgegangen.

Kleintransporter werden bei der An- und Auslieferung von Material fir alle drei Betriebe betrachtet.
Auch die firmeneigenen Fahrzeuge der Bauunternehmen G. Buter GmbH zum Transport von Ma-

terial und Personal zu den Baustellen werden als Kleintransporter bertcksichtigt.

Gerausche durch den Gabelstapler

Die Gerauschemissionen von Gabelstaplern unter praxisbezogenen Einsatzbedingungen wurden
an der Fachhochschule Stuttgart [12] untersucht. Hierbei wurden neben den Gerauschemissionen
von Dieselstaplern, die den Schwerpunkt der Untersuchungen bilden, gleichzeitig auch die von

elektro- und gasbetriebenen Staplern verursachten Gerausche erfasst.
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Hiernach kann fur den Betriebsvorgang "Be- und Entladen der Last von LKW" (Arbeitsbetrieb) mit

Gabelstaplern, die eine maximale Tragfahigkeit von < 6 t aufweisen, als Maximalansatz von folgen-

den Schallleistungspegeln ausgegangen werden:

I—WAeq = 100 dB(A)

fur Dieselstapler

Der vorgenannte Schallleistungspegel enthalt noch keinen Zuschlag fur die Impulshaltigkeit der

Gerausche. Diesbeziiglich ist im Einzelfall zu prifen, ob das Staplergerausch eine beurteilungsre-

levante Impulshaltigkeit im Sinne der TA Larm [1] aufweist, d. h. Komponenten von kurzer Dauer

enthalt, deren Pegel nach dem subjektiven Eindruck schnell und kurzzeitig ansteigen. Hierbei

spielt das Transportgut und die Fahrbahnoberflache eine wesentliche Rolle. Nach [12] sind die

Staplergerausche bei "nicht klapperndem" Transportgut (z. B. Holzpaletten mit Steinen, Papierbal-

len, Betonfertigteile etc.) in der Regel nicht impulshaltig. Bei "klapperndem" Transportgut (z. B. Git-

terboxen aus Metall) hingegen, ist ein Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit gerechtfertigt. Die Impuls-

haltigkeit K| kann entsprechend der nachfolgenden Matrix abgeschatzt werden.

Tabelle 6 Matrix zur Bestimmung der Impulshaltigkeit K, fir Staplergerausche

Impulshaltigkeit K;in dB

ebene Oberflache:
Asphalt, Beton, Pflas-

ter mit einer Fuge

nicht ebene Oberflache: Kopf-
steinpflaster, Pflaster mit groBer

Fuge, Oberflache mit Schlaglo6-

Schrottcontainer

<3 mm chern
nicht klapperndes Transport-
gut: u. a. Papier, Betonfertig- 0 5
teile, Kunststoffkisten und -
teile, Holzpaletten mit Steinen
klapperndes Transportgut:
u. a. Gitterboxen mit Metall, 5 9
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Im vorliegenden Fall werden Dieselstapler im Auldenbereich zur LKW-Entladung bei der Bauunter-
nehmen G. Biter GmbH verwendet. Im Sinne des Maximalansatzes der TA Larm [1] wurde von
klapperden Transportgut auf nicht ebener Oberflache ausgegangen. Daher wird fir das Fahrge-
rausch bzw. fir das Arbeitsgerausch von folgenden Schallleistungs-Beurteilungspegeln, bezogen

auf die Einwirkdauer, angesetzt:
Lwar = LWAeq in dB(A) + K, in dB
Lwar = 100 in dB(A) + 9 in dB

Lwar = 109 in dB(A)

Nach Angaben der Betreiber erfolgt das Be- und Entladen von LKW bei der Tischlerei sowie bei
dem lIsolierbetrieb innerhalb der geschlossenen Halle oder auf3erhalb der Hallen handisch ohne

relevante Gerauschemission.
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5 Berechnungsergebnisse

In der nachfolgenden Tabelle sind die Berechnungsergebnisse der drei Unternehmen dargestelit
und den Immissionsrichtwerten nach TA Larm [1] gegenlbergestellt. Die Beurteilungspegel wer-
den jeweils fur die vom Larm am starksten betroffenen Fenster von Wohn- und Aufenthaltsrdumen
der Immissionspunkte betrachtet. Die Berechnungsergebnisse sind im Detail der Anlage 3 zu ent-

nehmen.

Bei der Ermittlung der Emissionspegel wurden bereits die ggf. erforderlichen Zuschlage fur die Im-
puls-, Ton- oder Informationshaltigkeit angesetzt. Ebenso wurden ggf. erforderliche Ruhezeitenzu-
schlage und meteorologische Korrekturen bei den Ausbreitungsberechnungen zur rechnerischen

Ermittlung der Beurteilungspegel beriicksichtigt. Somit sind bei der Ermittlung der Beurteilungspe-

gel gemaf Tabelle 7 keine weiteren Zu- und Abschlage mehr anzusetzen.

Tabelle 7 Beurteilungspegel durch das Plangebiet

Immissionspunkte Immissionsrichtwerte ge- Beurteilungspegel in

maR TA Larm [1] dB(A)

in dB(A)
tags nachts tags nachts

IP 01: Wagenholter Diek 7 60 45 32 -
IP 02: Wagenholter Diek 32 60 45 43 -
IP 03: Holunderweg 10 60 45 51 -
IP 04: Neuenhauser Strale 80 60 45 48 -
IP 05: Grundstucksgrenze 15 m

60 45 45 -

im Ml 1

IP 06: Holunderweg 4 60 45 47 -

Die Ergebnisse der Tabelle 7 zeigen, dass die zulassigen Immissionsrichtwerte an den untersuch-
ten Immissionspunkten durch die Gesamtgewerbelarmbelastung der betrachteten Betriebe um
mindestsens 9 dB tags unterschritten werden. Somit liefern die vorhandenen Betriebe im Sinne der

TA Larm [1] hier keinen relevanten Beitrag zur Gesamtlarmsituation.
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In der folgenden Gerauschkontingentierung wurden die in Tabelle 7 dargestellten Beurteilungspe-
gel beriicksichtigt, um sicherzustellen, dass die bestehenden Gewerbebetriebe durch die Uberpla-
nung nicht eingeschrankt werden. Detaillierte Berechnungsdatenblatter sind der Anlage 3 und An-

lage 5 zu entnehmen.

Spitzenpegelbetrachtung

Einzelne Gerauschspitzen werden auf dem Betriebsgelande durch die untenstehenden Téatigkeiten
hervorgerufen. Hierbei wird softwareintern derjenige Punkt innerhalb der jeweiligen Linien- oder
Flachenschallquelle (z. B. Fahrwege, Stellplatzbereiche) gesucht, der an dem jeweiligen Immissi-
onspunkt - auch unter Beachtung von Abschirmwirkungen - die hochste anteilige Einwirkung auf-

weist. Es werden die folgenden - schalltechnisch relevanten - maximalen Schallleistungspegel be-

ricksichtigt:
Ereignis Lwamax in dB(A)
LKW-Containerwechsel 116
LKW-Betriebsbremse beschleunigte Abfahrt und Vorbeifahrt LKW 104
Einsatz Stapler 115
Heck- und KofferraumklappenschlieRen PKW 99,5

Die hierzu durchgefiihrten Berechnungen zeigen (siehe Anlage 3), dass die zuldssigen Werte flr

Spitzenpegel um mindestens 20 dB unterschritten werden.
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6 Gerauschkontingentierung

6.1 Allgemeines zur Gerauschkontingentierung

Nach der TA Larm [1], die fur die Beurteilung der Gerauschimmissionen von gewerblichen Anlagen
im Rahmen von Genehmigungsverfahren heranzuziehen ist, sind die Immissionsrichtwerte auf die
Summe der Immissionsbeitrage von allen gewerblichen Anlagen zusammen anzuwenden, die auf

einen Immissionsort einwirken.

Um zu verhindern, dass die schalltechnischen Anforderungen in der Umgebung von gewerblichen
Nutzungen uberschritten werden, werden heute vielfach fur Industrie- und Gewerbegebiete, die
keine ausreichenden Abstande von schutzbedurftigen Gebieten haben, bereits im Bebauungsplan
Emissionskontingente festgesetzt. Das Emissionskontingent beschreibt die Schallleistung, die je
Quadratmeter Grundflache immissionswirksam emittiert werden darf. Diese Emissionskontingente

kénnen entweder einheitlich flr ein Gebiet oder nach Teilflachen differenziert festgelegt werden.

Zur Festsetzung der Emissionskontingente Lex wird nach DIN 45691 [5] die freie, ungedampfte
Schallausbreitung im Vollraum betrachtet. Somit finden Hindernisse auf dem Ausbreitungsweg,
wie Gebaude oder Larmschutzanlagen, bei der Festlegung der Emissionskontingente keine Be-

ricksichtigung.

Im Rahmen kiinftiger Betriebsgenehmigungen wird unter Bertcksichtigung der jeweils in Anspruch
genommenen Flache eine Schallausbreitungsberechnung auf der Grundlage der festgesetzten
Emissionskontingente Lex durchgefuhrt, bei der ausschlief3lich Dampfung durch den horizontalen
Abstand zum Immissionsort mit einem Abstandsmal Ds = 10 Ig (4 11 s2), s = Abstand in m, berick-
sichtigt wird. Bei dieser Berechnung erhalt man dann das an den jeweiligen Immissionsorten in der
Nachbarschaft zulassige Immissionskontingent (Lik in dB(A)) fur die betrachtete Gewerbeflache.
Das ermittelte Immissionskontingent Lk ist dann von den Beurteilungspegeln der Betriebsgerau-

sche - ermittelt nach den Vorgaben der TA Larm [1] - einzuhalten.
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6.2 Zielwerte der Gerauschkontingentierung

Die Emissionskontingente Lek nach DIN 45691 [5] sind i.d.R. aufgrund von Vorbelastungen aus
den bestehenden Betrieben und gewerblichen Flachen so zu bemessen, dass die Zusatzbelastung
an den mafRgeblichen Immissionspunkten die Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] um mindes-
tens 6 dB unterschreitet. Relevante Gewerbeldarmvorbelastungen sind an den betrachteten Immis-
sionspunkten nicht zu erwarten, daher wird die Kontingentierung des hier betrachteten Gebietes so
ausgelegt, dass an den umliegenden Immissionspunkten die Immissionsrichtwerte ausgeschopft

werden.

6.3 Bestimmung der Emissionskontingente

Die Emissionskontingente Lexi nach DIN 45691 [5] sind fir alle Teilflachen i als ganzzahlige Werte
so festzulegen, dass an keinem der untersuchten Immissionspunkte j der Planwert Lp;; durch die

energetische Summe der Immissionskontingente Lik; aller Teilflachen i Gberschritten wird, d. h.,

10lg > 10 0'tgy-2L) < Lp; indB

mit

Lex,i L Emissionskontingent der i-ten Teilflache in dB

Lpi,j 2 Plan-/ Zielwert am j-ten Immissionspunkt in dB

AL;; L -10Ig(Si / (411s%))) in dB 2 Differenz zwischen dem Emissionskontingent Lex,; und

dem Immissionskontingent Li; einer Teilflache i am Immissionsort j in dB

mit
Si 2 die Flachengrole der Teilflache in Quadratmeter
sij 2 der horizontale Abstand des Immissionsortes vom Schwerpunkt der

Teilflache in Meter.

Die Berechnung der Emissions- und Immissionskontingente erfolgt mit Hilfe der Immissionsprog-
nosesoftware SoundPLAN [8].
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6.4 Gewerbelarmkontingentierung des Plangebietes

Die Gewerbeflachen innerhalb der Plangebiete werden auf der Grundlage der vorliegenden Unter-
lagen [15; 16] und unter der Berlcksichtigung der durchgefihrten Betriebsaufnahmen der beste-
henden Betriebe aus Kapitel 4 kontingentiert. Im Lageplan der Anlage 4 sind die Teilflachen inner-
halb des Plangebietes angegeben. Hier ist auch die Lage der bertcksichtigten Immissionspunkte
einzusehen. Unter Berucksichtigung der in Kapitel 4 genannten Voraussetzungen werden die Ge-

werbegebietsflachen innerhalb des Plangebietes wie folgt kontingentiert.

Tabelle 7 Emissionskontinente Lex nach DIN 45691 [5]

Teilflache Flachengrofe Emissionskontingent Lek in dB
in m? tags nachts
Teilflache 1 10.691,5 67 52
Teilflache 2 2.132,9 65 50
Teilflache 3 2.725,1 64 49

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind der Anlage 5 zu entnehmen.

Die Ergebnisse der Anlage 3 zeigen, dass anteilig durch die Emissionskontingente der geplanten
Gewerbeflachen [16; 17] an allen hier betrachteten Immissionspunkten die in Kapitel 2 und 3 erlau-
terten Immissionsricht- bzw. -zielwerte eingehalten bzw. unterschritten werden. Ein Vergleich der
an den Immissionsorten hervorgerufenen Immissionskontingente Lix mit den Beurteilungspegeln,
hervorgerufen durch die vorhandenen Betriebe aus Kapitel 4 zeigt, dass durch die Uberplanung

keine Einschrankungen an den bestehenden Betrieben hervorgerufen werden.
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6.5 Empfehlung fur textliche Festsetzungen zum Schutz vor Gewerbelarmeinwirkungen

Aus den Ergebnissen dieser schalltechnischen Untersuchung ergeben sich die folgenden Empfeh-

lungen fur die textlichen Festsetzungen im noch aufzustellenden Bebauungsplan.

"Emissionskontingente

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Geréausche die in der folgenden Tabelle an-
gegebenen Emissionskontingente Lex hach DIN 45691 je m2 der Betriebsflache weder tags (06:00
Uhr bis 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) Uberschreiten.

Emissionskontingente tags und nachts in dB(A)
Lek, tags LEek, nachts
Teilflache 1 67 52
Teilflache 2 65 50
Teilflache 3 64 49

Die Prifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691: 2006-12, Abschnitt 5.

Sonderfallregelungen

Ein Vorhaben erfiillt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungsplans, wenn

der Beurteilungspegel den Immissionsrichtwert an den maf3geblichen Immissionsorten um mindes-
tens 15 dB unterschreitet (Relevanzgrenze). Ferner erfillt eine Nutzung auch dann die Anforderun-
gen des Bebauungsplanes, wenn sie - unabhangig von den festgesetzten Emissionskontingenten -

im Sinne der seltenen Ereignisse der TA Larm zul&ssig sind."

Bei Aufnahme der o. g. Formulierungen in die textlichen Festsetzungen des Bebauungsplans sind
somit aus schalltechnischer Sicht keine Anhaltspunkte gegeben, dass auf Basis der zugrunde zu

legenden Regelwerke unzuldssige Schallimmissionen zu erwarten waren.

Wir weisen darauf hin, dass auf Grund der aktuellen Rechtsprechung des Bundesverwaltungsge-
richtes (BVerwG 4 CN 7.16) bei einer Ausweisung eines Gewerbe- oder Industriegebietes mit
Emissionskontingenten von Seiten des Vorhabentragers der Verweis auf eine planibergreifende

Gliederung in der Begriindung zum Bebauungsplan aufgenommen werden sollte.
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Das diesbezugliche Vorgehen sollte daher vorab von der Gemeinde ggf. unter Hinzuziehung eines

verwaltungsrechtlichen Beistandes geklart werden.

Es ist sicherzustellen, dass Betroffene verlasslich und in zumutbarer Weise Kenntnis von den In-
halten von DIN-Vorschriften und Richtlinien erlangen kénnen, soweit diese Vorschriften eine textli-
che Festsetzung erst bestimmen. Demzufolge ist es erforderlich, dass die Samtgemeinde Emlich-
heim die DIN-Normen und Richtlinien, auf die in den textlichen Festsetzungen Bezug genommen
wird, zur Verfugung und zur Einsicht bereithalt, soweit diese nicht selbst rechtswirksam publiziert
sind. Die entsprechende Einsichtsmadglichkeit ist auf der Planurkunde aufzubringen. Hierzu ist ein

gesonderter Hinweis im Bebauungsplan zwingend erforderlich.
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7 Qualitat der Untersuchung

Fur das Prognoseverfahren der DIN ISO 9613-2 [3] wird eine geschéatzte Unsicherheit fur die Be-
rechnung der Immissionspegel Lar(DW) mit breitbandig emittierenden Gerauschquellen angege-
ben. Da dieses Prognoseverfahren der Genauigkeitsklasse 2 entspricht, kann davon ausgegangen
werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich von +2 Standardabweichun-
gen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung der DIN ISO 9613-2 [3] einer Standard-
abweichung von 0,5 dB bzw. 1,5 dB.

Die Eingangsdaten fur die Schallemissionen der betrachteten Larmquellen basieren auf Angaben
aus der einschlagigen Fachliteratur (z. B. dem technischen Bericht zur Untersuchung der LKW-
und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditio-
nen [11] und der Parkplatzlarmstudie [7]) sowie auf eigenen Messwerten. Die Emissionsansatze
liegen durch die Berilicksichtigung von Zuschlagen fir die Impuls- bzw. Tonhaltigkeit bereits im
Emissionsansatz in der Regel auf "der sicheren Seite". Daher ist davon auszugehen, dass die tat-

sachlich zu erwartenden Gerauschimmissionen unterhalb der hiernach berechneten Werte liegen.

Die Angaben Uber die vorhandenen Betriebsbedingungen wurden von den jeweiligen Betreibern
genannt. Im Rahmen eines konservativen Ansatzes wurden auch bei den voraussichtlichen Be-
triebsbedingungen Auslastungen und Frequentierungen gewahlt, die laut Angaben des Betreibers

der oberen Erwartungsgrenze entsprechen.

Bei der Durchfiihrung von schalltechnischen Ausbreitungsberechnungen ergeben sich weitere
Unsicherheiten u. a. aufgrund der Ansatze fur die Meteorologiedampfung. Im vorliegenden Fall
wurde eine meteorologische Korrektur entsprechend den Empfehlungen des ehemaligen Nieder-
séchsischen Landesamtes fiir Okologie [13] zur Ermittlung des Langzeitmittelungspegels beriick-

sichtigt.

Unter Berlcksichtigung der o. g. Ansatze und der bei den Messungen vorgefundenen Betriebszu-
stande ist davon auszugehen, dass die ermittelten Beurteilungspegel auf ,der sicheren Seite lie-

gen. Die Qualitat der Berechnungen wird mit +0 dB/-3 dB abgeschatzt.
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Fur die Ermittlung und Beurteilung der Gerauschsituation werden folgende Normen, Richtlinien,

Verordnungen und Unterlagen herangezogen:

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

Literatur

TA Larm

RLS-90

DIN ISO 9613-2

DIN EN 12354-4

DIN 45691

Beschreibung

Sechste Allgemeine Verwaltungsvor-
schrift zum Bundes-Immissionsschutzge-
setz

(Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA Larm)

Richtlinien fur den Larmschutz an Stra-
Ren

(Der Bundesminister fur Verkehr)

Akustik:

Dampfung des Schalls bei der Ausbrei-
tung im Freien

Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfah-

ren

Berechnung der akustischen Eigenschaf-
ten von Gebauden aus den Bauteileigen-
schaften

Teil 4: Schallubertragung von Raumen

ins Freie

Gerauschkontingentierung

Datum

26. August 1998
- geanderte Fas-
sung vom

01. Juni 2017

mit Korrektur vom
07. Juli 2017 -

April 1990

Oktober 1999

November 2017

Dezember 2006
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[6] Landesumweltamt Leitfaden zur Prognose von Gerauschen 2000
Nordrhein-Westfalen, bei der Be- und Entladung von LKW -
Merkblatter Nr. 25 Gerauschemissionen und -immissionen

bei der Be- und Entladung von Contai-
nern und Wechselbriicken, Silofahrzeu-
gen, Tankfahrzeugen, Muldenkippern

und Mullfahrzeugen an Mullumladestatio-

nen
[7] Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von 2007
Bayerisches Landes- Schallemissionen aus Parkplatzen, Auto-
amt fur Umwelt, hofen und Omnibusbahnhofen sowie von
6. Uberarbeitete Auf- Parkhausern und Tiefgaragen
lage
[8] SoundPLAN GmbH, Immissionsprognosesoftware Sound- 22.03.2023
71522 Backnang PLAN, Version 8.2
[9] DIN EN ISO 3740 Akustik: August 2019
Bestimmung der Schallleistungspegel
von Gerauschquellen
Leitlinien zur Anwendung der Grundnor-
men
[10] DIN ENISO 3744 Akustik: Februar 2011

Bestimmung der Schallleistungs- und
Schallenergiepegel von Gerduschquellen
aus Schalldruckmessungen - Hullflachen-
verfahren der Genauigkeitsklasse 2 flr
ein im Wesentlichen freies Schallfeld

Uber einer reflektierenden Ebene
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[12]

[13]

[14]

Hessisches Landes-
amt fur Umwelt und
Geologie Larm-
schutz in Hessen,
Heft 3

Strohle, Mark
Fachhochschule
Stuttgart — Hoch-

schule fiir Technik

ehemaliges Nieder-
sachsisches Landes-

amt fiir Okologie

Handwerk und Woh-
nen - bessere Nach-
barschaft durch tech-

nischen Wandel,

Technischer Bericht zur Untersu- 2005
chung der Gerauschemissionen

durch Lastkraftwagen auf Betriebs-

gelanden von Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern, Speditionen und Ver-
brauchermarkten sowie weiterer ty-

pischer Gerausche insbesondere

von Verbrauchermarkten

Untersuchung der Gerauschemissi- 07.01.2000
onen von dieselbetrieben Staplern

im praktischen Betrieb

Angaben zur Berlicksichtigung der
meteorologischen Dampfung Cret
entsprechend DIN ISO 9613-2

Studie des TUV Rheinland im Auf- 26.09.2005
trag der Handwerkskammern Dort-

mund, Dusseldorf und Minster
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[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

Zusatzliche Beurtei-

lungsgrundlagen

Besprechungs-, Mess-
und Ortstermin bei der
Biter Bauunternehmen,
Tischlerei Grobbe und

GT-Isolierung

E-Mail-Verkehr und Te-
lefonate mit dem Auf-

traggeber

DIN 4109-1

DIN 18005-1

Beiblatt 1 zu DIN 18005-
1

Hessische Landesan-
stalt fur Umwelt
Umweltplanung, Arbeits-
und Umweltschutz, Heft
Nr. 275

Beschreibung

Zur Besprechung der zu untersuchen-
den Betriebssituation, zur Durchfih-
rung von Schallemissionsmessungen
im Betrieb, zur Sichtung der drtlichen

Gegebenheiten

Besprechung der schalltechnischen
Untersuchung und Ubermittlung von
Planunterlagen, technischen Doku-

menten etc.

Schallschutz im Hochbau

Anforderungen und Nachweise

Schallschutz im Stadtebau
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir

die Planung

Schallschutz im Stadtebau
Berechnungsverfahren
Schalltechnische Orientierungswerte

fur die stadtebauliche Planung

Technischer Bericht Nr. L 4054 zur
Untersuchung der Gerauschemissio-

nen und -immissionen von Tankstellen
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Datum

22.03.2023

Marz/ April
2023

Januar 2018

Juli 2002

Mai 1987

August 1999
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Anlage 1: Lageplan und Entwurfsskizze zum B-Plan
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Anlage 2: Digitalisierungsplan Gewerbe
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Anlage 3: Berechnungsausdrucke zur Gewerbelarmsituation
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G. Buter Bauunternehmen GmbH
2023-04-26 Betriebprognose gesamt

A
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Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

SW Stockwerk

HR Richtung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrT

LrN,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LrN

RW,T,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

RW,N,max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LT,max dB(A) Maximalpegel Tag

LN,max dB(A) Maximalpegel Nacht

LT,max,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LT,max

LN,max,diff dB Grenzwertliberschreitung in Zeitbereich LN,max
2 -27.04.2023 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 3.1
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G. Buter Bauunternehmen GmbH

2023-04-26 Betriebprognose gesamt

A
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Immissionsort Nutzung| SW HR RW,T [ RW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff | RW,T,max | RW,N,max | LT,max | LN,max
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

IPO1: Wagenholter Diek 7 Ml 1.0G S 60 45 32 -28 90 65 50

IPO2: Wagenholter Diek 32 MI EG S 60 45 43 -17 90 65 65

IPO3: Holunderweg 10 MI 1.0G W 60 45 51 -9 90 65 68

IP04: Neuenhauserstr. 80 Mi EG NO 60 45 48 -12 90 65 66

IP0O5: Baugrenze 15 m Ml 1 MI 1.0G 60 45 45 -15 90 65 65

IP06: Wohngebaude Ml 1.0G S 60 45 47 -13 90 65 70

2-27.04.2023 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 3.1
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G. Buter Bauunternehmen GmbH
2023-04-26 Betriebprognose gesamt
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Legende

Name Name der Schallquelle

Gruppe Gruppenname

Kommentar

Tagesgang Name des Tagesgangs

z m Z-Koordinate

| oder S m,m?2 GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

Li dB(A) Innenpegel

R'w dB Bewertetes Schallddmm-MaR als Einzahlwert

L'w dB(A) Leistung pro m, m2

Lw dB(A) Anlagenleistung

LwMax dB(A) Spitzenpegel
2 -27.04.2023 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 3.2
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G. Buter Bauunternehmen GmbH
2023-04-26 Betriebprognose gesamt
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Name Gruppe Kommentar Tagesgang VA | oder S Li R'w L'w Lw | LwMax
m m,m2 | dB(A) dB dB(A) | dB(A) | dB(A)

GT Isolierung-Dach 01 GT Isolierung 10h tags 21,4 357,8 80,0 25,0 50,7 76,2

GT Isolierung-Dach 01 GT Isolierung 10h tags 21,4 357,8 80,0 25,0 50,7 76,2

GT Isolierung-Fas. N GT Isolierung 10h tags 18,2 1143 80,0 22,0 53,7 74,3

GT Isolierung-Fas. N GT Isolierung 10h tags 18,2 1143 80,0 22,0 53,7 74,3

GT Isolierung-Fas. O GT lIsolierung 10h tags 18,2 128,0 | 80,0 22,0 53,7 74,8

GT Isolierung-Fas. O GT lIsolierung 10h tags 18,2 128,0 | 80,0 22,0 53,7 74,8

GT Isolierung-Fas. S GT Isolierung 10h tags 18,4 102,2 80,0 22,0 53,7 73,8

GT Isolierung-Fas. S GT Isolierung 10h tags 18,4 102,2 80,0 22,0 53,7 73,8

GT Isolierung-Fas. W GT Isolierung 10h tags 18,5 109,5 80,2 22,0 52,7 73,1

GT Isolierung-Fas. W GT Isolierung 10h tags 18,5 109,5 80,2 22,0 52,7 73,1

GT Isolierung-Tur GT Isolierung 10h tags 16,0 2,0 80,2 25,0 50,3 53,3

GT Isolierung-Tur GT Isolierung 10h tags 16,0 2,0 80,2 25,0 50,3 53,3

Tischlerei-Dach 01 Tischlerei Grobbe 10h tags 21,5 | 356,1 | 80,2 25,0 49,6 75,1

Tischlerei-Dach 01 Tischlerei Grobbe 10h tags 21,5 | 356,1 | 80,2 25,0 49,6 75,1

Tischlerei-Fas. N Tischlerei Grobbe 10h tags 18,4 130,8 80,2 25,0 49,2 70,4

Tischlerei-Fas. N Tischlerei Grobbe 10h tags 18,4 130,8 80,2 25,0 49,2 70,4

Tischlerei-Fas. O Tischlerei Grobbe 10h tags 18,6 76,4 80,2 25,0 52,2 71,0

Tischlerei-Fas. O Tischlerei Grobbe 10h tags 18,6 76,4 80,2 25,0 52,2 71,0

Tischlerei-Fas. S Tischlerei Grobbe 10h tags 18,3 146,3 80,2 25,0 49,2 70,9

Tischlerei-Fas. S Tischlerei Grobbe 10h tags 18,3 146,3 80,2 25,0 49,2 70,9

Tischlerei-Fas. W Tischlerei Grobbe 10h tags 18,4 90,4 80,2 25,0 49,2 68,8

Tischlerei-Fas. W Tischlerei Grobbe 10h tags 18,4 90,4 80,2 25,0 49,2 68,8

Tischlerei-Fenster Tischlerei Grobbe 10h tags 17,3 4,5 80,2 32,0 41,5 48,0

Tischlerei-Fenster Tischlerei Grobbe 10h tags 17,4 4,5 80,2 32,0 41,5 48,0

Tischlerei-Fenster Tischlerei Grobbe 10h tags 17,4 4,5 80,2 32,0 41,5 48,0

Tischlerei-Fenster Tischlerei Grobbe 10h tags 17,3 4,5 80,2 32,0 41,5 48,0

Tischlerei-Fenster Tischlerei Grobbe 10h tags 17,3 4,5 80,2 32,0 41,5 48,0

Tischlerei-Fenster Tischlerei Grobbe 10h tags 17,3 4,5 80,2 32,0 41,5 48,0

Tischlerei-Fenster Tischlerei Grobbe 10h tags 17,4 4,5 80,2 32,0 41,5 48,0

Tischlerei-Fenster Tischlerei Grobbe 10h tags 17,4 4,5 80,2 32,0 41,5 48,0
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Name Gruppe Kommentar Tagesgang VA | oder S Li R'w L'w Lw | LwMax
m m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
Tischlerei-Fenster Tischlerei Grobbe 10h tags 17,3 4,5 80,2 32,0 41,5 48,0
Tischlerei-Fenster Tischlerei Grobbe 10h tags 17,3 4,5 80,2 32,0 44,5 51,0
Tischlerei-Fenster Tischlerei Grobbe 10h tags 17,3 4,5 80,2 32,0 41,5 48,0
Tischlerei-Fenster Tischlerei Grobbe 10h tags 17,3 4,5 80,2 32,0 44,5 51,0
Tischlerei-Fenster Tischlerei Grobbe 10h tags 17,3 4,5 80,2 32,0 44,5 51,0
Tischlerei-Fenster Tischlerei Grobbe 10h tags 17,3 4,5 80,2 32,0 44,5 51,0
Tischlerei-Tur Tischlerei Grobbe 10h tags 16,1 2,0 80,2 32,0 415 44,5
Tischlerei-Tur Tischlerei Grobbe 10h tags 16,1 2,0 80,2 32,0 415 44,5
ng- (gsf;'lleégﬂrgﬂ't%;rihd””ge”des Bauteil GT Isolierung 10h tags Tore, 2 h geschlossen 170 | 160 | 802 | 200 | 56,0 | 681
C()Bz"r_ésl?el;ltledrgggi-t%:]rihdrlngendes Bauteil GT Isolierung 10h tags Tore, 2 h geschlossen 17,0 16,0 80,2 20,0 56,0 68,1
GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 1 GT Isolierung 10h tags Tore, 2 h geschlossen 16,8 12,3 80,0 20,0 56,4 67,3
GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 1 GT Isolierung 10h tags Tore, 2 h geschlossen 16,8 12,3 80,0 20,0 56,4 67,3
Tischlerei-Tor-Quelldefinition 1 Tischlerei Grobbe 10h tags Tore, 2 h geschlossen 171 14,0 80,2 20,0 56,0 67,5
Tischlerei-Tor-Quelldefinition 1 Tischlerei Grobbe 10h tags Tore, 2 h geschlossen 171 14,0 80,2 20,0 56,0 67,5
PKW Fahrspur Besucher Biiter 10x tags 15,5 69,9 47,5 66,0 99,5
PKW Fahrspur Besucher Biiter 10x tags 15,5 69,9 47,5 66,0 99,5
PKW Fahrspur Buter kaufménnisch Biiter 10x tags 15,5 55,1 47,5 64,9 99,5
Tischkreisséage Buter 1h tags 15,5 105,0 | 105,0
Conatinerwechsel Rangieren GT Isolierung |GT Isolierung 1x tags 16,0 3,2 68,0 73,1 | 104,0
GT Isolierung Containerwechsel GT Isolierung 1x tags 16,0 96,5 96,5 | 116,4
LKW Fahrspur Container GT Isolierung GT Isolierung 1x tags 16,0 165,6 63,0 85,2 | 104,0
LKW Fahrspur GT Isolierung GT Isolierung 1x tags 16,0 194,4 63,0 85,9 | 104,0
LKW Fahrspur Tischlerei Tischlerei Grobbe 1x tags 16,0 240,8 63,0 86,8
LKW Stellgerdusch GT Isolierung GT Isolierung 1x tags 16,0 84,8 84,8 | 104,0
LKW Stellgerausch Tischlerei Tischlerei Grobbe 1x tags 16,0 84,8 84,8 | 104,0
Conatinerwechsel Buter Biiter LKW Containerwechsel 1x tags morgens 15,5 96,5 96,5 99,5
LKW Fahrspur Container Biter Buter 1 LKW Container tags 1x tags morgens 16,0 289,5 63,0 87,6 104,0
Stapler Biiter Dieselstapler 2 h tags verteilt von 08-13 Uhr 15,5 | 1073,3 78,7 | 109,0 | 115,0
Waschplatz Buter 2 h tags verteilt von 08-13 Uhr 15,5 96,6 96,6
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INGENIEURGESELLSCHAFT

Name Gruppe Kommentar Tagesgang VA | oder S Li R'w L'w Lw | LwMax
m m,m? | dB(A) dB dB(A) | dB(A) | dB(A)
PKW Fahrspur Bullis Biiter 20 x tags 15,5 93,5 59,0 78,7 99,5
PKW Fahrspur Bullis Biiter 20 x tags 15,5 93,5 59,0 78,7 99,5
PKW Fahrspur Gewerblich Biiter 20 x tags 15,5 91,2 47,5 67,1 99,5
Klel.ntransporter extern Stellgerausch GT GT Isolierung Kleintransporter extern 2x tags 15,5 78,1 78,1 99,5
Isolierung
$ilgér;1t|§r;isporter extern Stellgerausch Tischlerei Grobbe Kleintransporter extern 2x tags 15,5 78,1 78,1 99,5
Kleintransporter extern Tischlerei Tischlerei Grobbe Kleintransporter extern Anlieferung 2x tags 15,5 | 233,9 59,0 82,7 99,5
}éj(fér;;ransporter Fahrspur GT Isolierung GT Isolierung Kleintransporter extern 2x tags 15,5 194,4 59,0 81,9 99,5
:f]lteé:lrfransporter Fahrspur GT Isolierung GT Isolierung Kleintransporter intern 2x tags 15,5 194,4 59,0 81,9 99,5
Klel.ntransporter intern Stellgerausch GT GT Isolierung Kleintransporter intern 2x tags 15,5 78,1 78,1 99,5
Isolierung
$ilgér;1t|§r;isporter intern Stellgerausch Tischlerei Grobbe Kleintransporter intern 2x tags 15,5 78,1 78,1 99,5
Kleintransporter intern Tischlerei Tischlerei Grobbe Kleintransporter intern Auslieferung 2x tags 15,5 | 233,9 59,0 82,7 99,5
LKW Fahrspur Buter Biiter LKW 1x extern und 1 x intern 2x tags 16,0 295,7 63,0 87,7 | 104,0
LKW Stellgerausch Biiter Biiter LKW Stellplatzwechsel 2x tags 16,0 84,8 84,8
PKW GT Isolierung GT Isolierung 2x tags 15,5 185,9 49,0 71,7 99,5
PKW Tischlerei Tischlerei Grobbe 2x tags 15,5 195,9 49,0 71,9 99,5
Parkplatz P4 Buter Besucher Biiter 2x tags 15,5 60,0 56,2 74,0 99,5
Parkplatz P6 Buter kaufmannisch Biiter 2x tags 15,5 52,3 56,8 74,0 99,5
Kleintransporter Blter extern Fahrweg Buter 3x tags 15,5 67,4 59,0 77,3 99,5
Kleintransporter Buter extern Stellgerdusch |Buter Kleintransporter extern 3x tags 15,5 78,1 78,1 99,5
LKW Rangieren Buter Biiter 4x tags 16,0 55 68,0 75,4 | 104,0
LKW Stellgerdusch Buter 4x tags 16,0 84,8 84,8
PKW Fahrspur Biiro Biiter 70x tags 15,5 87,8 47,5 66,9 99,5
PKW Fahrspur Biiro Biiter 70x tags 15,5 87,8 47,5 66,9 99,5
Parkplatz P1 Buter Buro P1-31 Buter Parkplatz 1-31 15,5 | 1007,3 56,2 86,3 99,5
Parkplatz P2 Buter Firmenbullis 1 Biiter Parkplatz Firmenbullis 15,5 183,1 50,4 73,0
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INGENIEURGESELLSCHAFT

Name Gruppe Kommentar Tagesgang VA | oder S Li R'w L'w Lw | LwMax

m | mm2 | dBA) | dB | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Parkplatz P3 Buter Firmenbullis 2 Buter Parkplatz Firmenbullis 15,5 112,8 54,3 74,8 99,5
Parkplatz P5 Biter Gewerblich Biiter Parkplatz Gewerblich 15,5 153,3 55,1 77,0 99,5
Parkplatz P7 Tischlerei Tischlerei Grobbe Parkplatz Gewerblich 15,5 22,0 56,6 70,0 99,5
Parkplatz P8 GT Isolierung GT Isolierung Parkplatz Gewerblich 15,5 21,8 56,6 70,0 99,5
SZT_ (gsf;'lfégﬂrgﬂ't%;r;hd””ge”des Bauteil GT Isolierung Tore, 2 h offen 170 | 160 | 802 | 00 | 77,2 | 892

ng_ gl?é'lfégggi't%:]mzhd””ge”des Bauteil GT Isolierung Tore, 2 h offen 170 | 160 | 802 | 00 | 772 | 89,2

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 2 GT Isolierung Tore, 2 h offen 16,8 12,3 80,0 0,0 77,0 87,9

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 2 GT Isolierung Tore, 2 h offen 16,8 12,3 80,0 0,0 77,0 87,9
Tischlerei-Tor-Quelldefinition 2 Tischlerei Grobbe Tore, 2 h offen 171 14,0 80,2 0,0 80,2 91,6
Tischlerei-Tor-Quelldefinition 2 Tischlerei Grobbe Tore, 2 h offen 171 14,0 80,2 0,0 80,2 91,6
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A

INGENIEURGESELLSCHAFT

Legende

Parkplatz
Parkplatzart

Einheit BO

KPA dB
Kl dB
KD dB
KStrO dB
GrolRe B

f

Getrenntes Verfahren

Name des Parkplatz
Parkplatzart
Einheit der Parkplatzgréf3e BO
Zuschlag fur Parkplatzart
Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Zuschlag fur Durchfahr- und Parksuchverkehr
Zuschlag fur Fahrbahnoberflache
Grol3e B des Parkplatzes
Faktor fir Parkbuchten
Zusammengefasstes oder getrenntes Verfahren
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A

INGENIEURGESELLSCHAFT

Parkplatz Parkplatzart Einheit BO KPA Kl KD KStrO GroRRe B f Getrenntes

Verfahren
dB dB dB dB

Parkplatz P1 Biiter Biiro P1-31 Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 3,4 1,0 31 1,00

Parkplatz P2 Biiter Firmenbullis 1 Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 0,0 0,0 4 1,00 X

Parkplatz P3 Biter Firmenbullis 2 Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 0,0 0,0 6 1,00 X

Parkplatz P4 Biter Besucher Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 0,0 0,0 5 1,00 X

Parkplatz P5 Biiter Gewerblich Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 0,0 0,0 10 1,00 X

Parkplatz P6 Buter kaufmannisch Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 0,0 0,0 5 1,00 X

Parkplatz P7 Tischlerei Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 0,0 0,0 2 1,00 X

Parkplatz P8 GT Isolierung Besucher- und Mitarbeiter 1 Stellplatz 0,0 4,0 0,0 0,0 2 1,00 X
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A

INGENIEURGESELLSCHAFT

LL18014 / PR/ Le
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Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
| oder S m,mz2 GroRe der Quelle (Lange oder Fléache)
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Amisc dB Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegelande und Bebauung
dLrefl dB(A) Pegelerh6hung durch Reflexionen
Cmet(LrT) B Meteorologische Korrektur
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Cmet(LrN) dB Meteorologische Korrektur
dLw(LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
dLw(LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR(LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallguelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m mm2 | dB | dB dB dB dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IPO1: Wagenholter Diek 7 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 32 dB(A) LrN dB(A)

Stapler 109,0 | 330,1 | 10733 |30 | 614 | -45 | 64 | -1,1 0.1 0,0 38,8 9,0 0,0 29,7

o ('gsfe““eézfri‘gi'tmmzhd””gendes Bauteil 89,2 | 2026 | 160 |60 |-571| -42 | 00 | -38 0.0 0.0 30,1 9,0 0,0 211

<(332T- gf;'ﬁégggi't%f‘;hd””ge”des Bauteil 89,2 | 2026 | 160 |60 |-571| 42 | 00 | -38 0,0 0,0 30,1 -9,0 0,0 21,1

Tischlerei-Tor-Quelldefinition 2 91,6 | 209,6 140 |60 |-574]| -42 |-193]| -32 12,8 0,0 26,4 -9,0 0,0 17,3

Tischlerei-Tor-Quelldefinition 2 91,6 | 209,6 140 |60 |-574]| -42 |-193]| -32 12,8 0,0 26,4 -9,0 0,0 17,3

Parkplatz P1 Biiter Biiro P1-31 86,3 | 257,8 | 1007,3 | 3,0 |-592 | 44 | -03 | -1,1 0,5 0,0 24,7 -8,4 0,0 16,3

GT Isolierung-Dach 01 76,2 | 212,7 | 3578 |30 |-575| 38 | -09 | -0,7 0,0 0,0 16,2 2,0 0,0 14,2

GT Isolierung-Dach 01 76,2 | 212,7 | 3578 |30 |-575| 38 | -09 | -0,7 0,0 0,0 16,2 2,0 0,0 14,2

GT Isolierung Containerwechsel 96,5 236,2 30 | -585| 44 |-126 | -0,6 2,1 0,0 25,6 -12,0 0,0 13,5

Tischlerei-Dach 01 751 | 2011 | 3561 |30 |-571| -38 | -1,0 | -0,8 0,0 0,0 15,5 -2,0 0,0 13,5

Tischlerei-Dach 01 751 | 2011 | 3561 |30 |-571| -38 | -1,0 | -0,8 0,0 0,0 15,5 -2,0 0,0 13,5

GT Isolierung-Fas. W 731 | 2082 | 1095 |60 |-574| -41 | 00 | -23 0,0 0,0 15,4 -2,0 0,0 13,4

GT Isolierung-Fas. W 731 | 2082 | 1095 |60 |-574| -41 | 00 | -23 0,0 0,0 15,4 -2,0 0,0 13,4

PKW Fahrspur Bullis 78,7 | 298,55 935 |30 |-605]| -45 | -52 | -08 1,2 0,0 11,9 1,0 0,0 12,9

PKW Fahrspur Bullis 78,7 | 298,55 935 |30 |-605]| -45 | 52 | -08 1,2 0,0 11,9 1,0 0,0 12,9

Tischlerei-Fas. N 70,4 | 196,7 | 130,8 |60 |-569 | -40 | 0,0 | -0,7 0,0 0,0 14,8 2,0 0,0 12,8

Tischlerei-Fas. N 70,4 | 196,7 | 130,8 |60 |-569 | -40 | 0,0 | -0,7 0,0 0,0 14,8 2,0 0,0 12,8

Waschplatz 96,6 | 298,1 30 |-605]| -45 |-11,7 | -2,3 0,0 0,0 20,7 -9,0 0,0 11,7

Tischlerei-Fas. W 68,8 | 193,2 904 |60 |-567]| -40 | 00 | -07 0,0 0,0 13,4 -2,0 0,0 11,3

Tischlerei-Fas. W 68,8 | 193,22 904 |60 |-567]| -40 | 00 | -07 0,0 0,0 13,4 -2,0 0,0 11,3

LKW Stellgerausch 84,8 | 2957 30 |-604| -45 | -80 | -09 2,6 0,0 16,6 -6,0 0,0 10,6

LKW Fahrspur Biiter 87,7 | 3022 | 2957 |30 |-606| -45 | -7.4 | -09 2,2 0,0 19,6 9,0 0,0 10,5

GT Isolierung-Fas. N 74,3 205,2 114,3 6,0 | -57,2 | 41 -6,4 -1,7 0,0 0,0 10,9 -2,0 0,0 8,9

GT Isolierung-Fas. N 743 | 2052 | 1143 |60 |-572| 41 | 64 | -1,7 0,0 0,0 10,9 2,0 0,0 8,9

o (gsf;'lleégzrgﬂ't%ﬁhd””ge”des Bautell 681 | 2026 | 160 |60 |-571| -42 | 00 | -22 0,0 0,0 10,6 3,0 0,0 7.6

<(332T- gf;'lleégggi't%ﬁhd””ge”des Bauteil 681 | 2026 | 160 |60 |-571| -42 | 00 | 22 0,0 0,0 10,6 3,0 0,0 7.6

LKW Fahrspur Container Biiter 87,6 | 3034 | 2895 |30 |-606| -45 | -73 | -09 2,0 0,0 19,4 -12,0 0,0 7.4

Kleintransporter extern Tischlerei 82,7 2454 2339 30 | -588 | -44 -6,9 -0,8 1,2 0,0 16,0 -9,0 0,0 6,9

Kleintransporter intern Tischlerei 82,7 2454 2339 30 | -588 | -44 -6,9 -0,8 1,2 0,0 16,0 -9,0 0,0 6,9
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INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallguelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

LKW Fahrspur Tischlerei 86,8 2494 240,8 3,0 -58,9 | 44 -8,1 -1,0 1,6 0,0 18,9 -12,0 0,0 6,9
Conatinerwechsel Buter 96,5 326,5 30 | -613 | 45 |-157 | -0,8 0,0 0,0 17,3 -12,0 0,0 52

LKW Fahrspur GT Isolierung 85,9 251,9 194,4 3,0 590 | 44 |-116 | -0,8 3,1 0,0 16,2 -12,0 0,0 4,2

PKW Fahrspur Biiro 66,9 296,6 87,8 30 [(-604 | -45 | -80 | -0,6 0,8 0,0 -2,7 6,4 0,0 3,7

PKW Fahrspur Biiro 66,9 296,6 87,8 30 [(-604 | -45 | -80 | -0,6 0,8 0,0 -2,7 6,4 0,0 3,7

LKW Fahrspur Container GT Isolierung 85,2 258,3 165,6 30 |-592| 44 |-115| -0,7 3,2 0,0 15,6 -12,0 0,0 3,6
*;)'(fg;:a”s"orter Fahrspur GT Isolierung 81,9 | 2519 | 1944 |30 |-590| -44 |-110]| -06 2.2 0,0 12,1 -9,0 0,0 31
ilﬁllteelrn;ransporter Fahrspur GT Isolierung 81,9 251,9 194,4 30 | -590 | -44 |-11,0]| -0,6 2,2 0,0 12,1 -9,0 0,0 3,1

LKW Stellgerausch Tischlerei 84,8 218,5 3,0 -57,8 | 43 | -15,7 | -0,7 53 0,0 14,7 -12,0 0,0 2,6
Kleintransporter Buter extern Stellgerdusch 78,1 268,1 30 | -596 | -44 -7,7 -0,5 1,0 0,0 9,9 -7,3 0,0 2,6
Parkplatz P3 Buter Firmenbullis 2 74,8 291,6 112,8 3,0 -60,3 | -4,5 -3,6 -0,5 2,7 0,0 11,6 -9,0 0,0 2,6
Parkplatz P5 Biter Gewerblich 77,0 294,4 153,3 30 | -604 | -45 -5,6 -0,4 15 0,0 10,7 -9,0 0,0 1,6
Parkplatz P2 Buter Firmenbullis 1 73,0 273,4 183,1 30 | -59,7 | -45 -0,8 -1,0 0,6 0,0 10,6 -9,0 0,0 1,6
Kleintransporter Biter extern Fahrweg 77,3 278,0 67,4 30 | -599 | 45 -9,2 -0,6 15 0,0 7,6 -7,3 0,0 0,4
ﬁggﬁgﬁponer extern Stellgerausch 781 | 2136 30 | 576 | -43 |-127 | -04 32 0,0 9,4 9,0 0,0 03
ﬁifmggispo”er intern Stellgerausch 781 | 2136 30 | 576 | 43 |-127 | 04 32 0,0 9.4 9,0 0,0 03

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 2 87,9 2243 12,3 6,0 -58,0 | 4,3 | -19,7 | -2,7 0,0 0,0 9,3 -9,0 0,0 0,3

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 2 87,9 224,3 12,3 6,0 | -58,0 | -4,3 | -19,7 | -2,7 0,0 0,0 9,3 -9,0 0,0 0,3

GT Isolierung-Fas. S 73,8 220,4 102,2 6,0 579 | 41 |-16,1 ] -1.3 1,6 0,0 2,1 -2,0 0,0 0,0

GT Isolierung-Fas. S 73,8 220,4 102,2 6,0 | -579 | 41 |-16,1 | -1,3 1,6 0,0 2,1 -2,0 0,0 0,0

PKW Fahrspur Gewerblich 67,1 300,9 91,2 30 | -60,6 | -45 -7,1 -0,6 1,6 0,0 -1,0 1,0 0,0 0,0
Tischlerei-Fas. O 71,0 208,9 76,4 6,0 |-574 | -41 | -136 | -0,6 0,2 0,0 1,6 -2,0 0,0 -0,4
Tischlerei-Fas. O 71,0 208,9 76,4 6,0 |-574 | -41 | -136 | -0,6 0,2 0,0 1,6 -2,0 0,0 -0,4

LKW Stellgerausch Biiter 84,8 320,0 3,0 61,1 | 45 |-133 | -1,1 0,0 0,0 7,8 -9,0 0,0 -1,2
Tischlerei-Tor-Quelldefinition 1 67,5 209,6 14,0 6,0 574 | 42 |-183 | -1,6 8,8 0,0 0,8 -3,0 0,0 -2,2
Tischlerei-Tor-Quelldefinition 1 67,5 209,6 14,0 6,0 [-574 | -42 |-183 | -1,6 8,8 0,0 0,8 -3,0 0,0 -2,2
Parkplatz P6 Buter kaufmannisch 74,0 255,2 52,3 30 | -591| 44 |-100( -05 2,6 0,0 5,6 -9,0 0,0 -3,4

GT Isolierung-Fas. O 74,8 218,6 128,0 6,0 | -578 | -41 [-196 | -1,8 0,0 0,0 -2,5 -2,0 0,0 -4,6

GT Isolierung-Fas. O 74,8 218,6 128,0 6,0 | -578 | -41 [-196 | -1,8 0,0 0,0 -2,5 -2,0 0,0 -4,6
Tischlerei-Fas. S 70,9 206,9 146,3 6,0 [-573| 41 |-17,7 | -0,6 0,0 0,0 -2,8 -2,0 0,0 -4,9
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G. Buter Bauunternehmen GmbH ?‘
2023-04-26 Betriebprognose gesamt

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallguelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Tischlerei-Fas. S 70,9 206,9 146,3 6,0 573 1| 41 | -17,7 | -0,6 0,0 0,0 -2,8 -2,0 0,0 -4,9

PKW Fahrspur Besucher 66,0 305,7 69,9 3,0 | -60,7 | -45 -7,7 -0,6 1,0 0,0 -3,6 -2,0 0,0 -5,6

PKW Fahrspur Besucher 66,0 305,7 69,9 3,0 | -60,7 | -45 -7,7 -0,6 1,0 0,0 -3,6 -2,0 0,0 -5,6

LKW Stellgerausch GT Isolierung 84,8 218,7 30 | 578 -43 |-18,7 | -0,9 0,0 0,0 6,1 -12,0 0,0 -5,9

PKW Fahrspur Biter kaufméannisch 64,9 267,8 55,1 30 | -595| 44 |-101| -0,4 2,5 0,0 -4,1 -2,0 0,0 -6,1

GT Isolierung-Tur 53,3 205,4 2,0 6,0 [-57,2 | -43 0,0 -1,9 0,0 0,0 -4,1 -2,0 0,0 -6,2

GT Isolierung-Tur 53,3 205,4 2,0 6,0 [-57,2 | -43 0,0 -1,9 0,0 0,0 -4,1 -2,0 0,0 -6,2
:;'gl'i’:rrj‘:;po”er extern Stellgerdusch GT 781 | 2214 30 | 579 | -44 |-157 | -04 0,0 0,0 2,7 -9,0 0,0 6,3
Egl'igtrrs:gpc’"er intern Stellgerausch GT | 751 | 2214 30 | -57,9 | -44 |-157 | 04 00 | 00 2,7 9,0 00 | 63

PKW Tischlerei 71,9 249,9 195,9 3,0 589 | 44 [-116 | -04 2,4 0,0 2,0 -9,0 0,0 -7,1

PKW GT Isolierung 71,7 251,6 185,9 3,0 590 | 44 | -116 | -04 2,4 0,0 1,6 -9,0 0,0 -7,4
Parkplatz P4 Biter Besucher 74,0 280,4 60,0 30 | -599 | 45 |-124 | -05 1,9 0,0 1,6 -9,0 0,0 -7,5
Parkplatz P7 Tischlerei 70,0 2149 22,0 30 | -576 | 44 |-118 -0,3 2,0 0,0 1,0 -9,0 0,0 -8,1

LKW Rangieren Buter 75,4 318,3 55 30 | 610 -45 |[-153 | -1,0 0,0 0,0 -3,4 -6,0 0,0 -9,4
Tischlerei-Fenster 48,0 190,2 4,5 6,0 |-56,6 | -4,1 0,0 -1,2 0,0 0,0 -7,8 -2,0 0,0 -9,8
Tischlerei-Fenster 48,0 190,2 4.5 6,0 -56,6 | -4,1 0,0 -1,2 0,0 0,0 -7,8 -2,0 0,0 -9,8
Tischlerei-Fenster 48,0 190,4 4.5 6,0 -56,6 | -4,1 0,0 -1,2 0,0 0,0 -7,8 -2,0 0,0 -9,8
Tischlerei-Fenster 48,0 190,4 4,5 6,0 -56,6 | -4,1 0,0 -1,2 0,0 0,0 -7,8 -2,0 0,0 -9,8
Tischlerei-Fenster 48,0 194,4 4,5 6,0 -56,8 | 4,1 0,0 -1,2 0,0 0,0 -8,0 -2,0 0,0 -10,1
Tischlerei-Fenster 48,0 194,4 4,5 6,0 | -56,8 | -4,1 0,0 -1,2 0,0 0,0 -8,0 -2,0 0,0 -10,1
Tischlerei-Fenster 48,0 196,0 4,5 6,0 | -56,8 | 4,1 0,0 -1,2 0,0 0,0 -8,1 -2,0 0,0 -10,1
Tischlerei-Fenster 48,0 196,0 4,5 6,0 |-56,8 | -4,1 0,0 -1,2 0,0 0,0 -8,1 -2,0 0,0 -10,1
Tischlerei-Fenster 48,0 198,7 4,5 6,0 [-57,0| 41 0,0 -1,2 0,0 0,0 -8,2 -2,0 0,0 -10,3
Tischlerei-Fenster 48,0 198,7 4.5 6,0 57,0 | 4,1 0,0 -1,2 0,0 0,0 -8,2 -2,0 0,0 -10,3

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 1 67,3 2243 12,3 6,0 -580 1| 43 |-175| -1,0 0,0 0,0 -7,5 -3,0 0,0 -10,5

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 1 67,3 224,3 12,3 6,0 | -58,0 | 43 |-175| -1,0 0,0 0,0 -7,5 -3,0 0,0 -10,5
Parkplatz P8 GT Isolierung 70,0 217,3 21,8 3,0 57,7 44 |-142 ] -0,3 1,0 0,0 -2,6 -9,0 0,0 -11,7
Conatinerwechsel Rangieren GT Isolierung 73,1 2329 3,2 30 | -583 | 44 |-129 | -0,6 0,1 0,0 0,0 -12,0 0,0 -12,0
Tischlerei-Tur 44,5 188,1 2,0 6,0 | -56,5| -4,2 0,0 -1,1 0,0 0,0 -11,3 -2,0 0,0 -13,4
Tischlerei-Tur 44,5 188,1 2,0 6,0 |-56,5| -4,2 0,0 -1,1 0,0 0,0 -11,3 -2,0 0,0 -13,4
Tischkreissage 105,0 | 3134 30 | -609 | -45 |-20,3 | -49 0,0 0,0 17,3 -32,0 0,0 -14,7
Tischlerei-Fenster 51,0 206,4 4.5 6,0 573 | 42 | -143 | -0,6 4,1 0,0 -15,2 -2,0 0,0 -17,2
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Schallguelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Tischlerei-Fenster 51,0 206,4 4,5 60 | -573 | -42 |-143 | -0,6 4,1 0,0 -15,2 -2,0 0,0 -17,2

Tischlerei-Fenster 51,0 2129 4,5 60 | -576 | -42 |-175| -0,8 0,0 0,0 -23,0 -2,0 0,0 -25,1

Tischlerei-Fenster 51,0 2129 4,5 60 | -576 | -42 |-175| -0,8 0,0 0,0 -23,0 -2,0 0,0 -25,1
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G. Buter Bauunternehmen GmbH 7‘
2023-04-26 Betriebprognose gesamt

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallguelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP02: Wagenholter Diek 32 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 43 dB(A) LrN dB(A)

Stapler 109,0 | 158,8 | 1073,3 | 3,0 | -550 | -45 | -3,8 | -0,9 0,2 0,0 47,9 -9,0 0,0 38,9

Waschplatz 96,6 113,2 3,0 52,1 | 44 0,0 -3,6 2,5 0,0 42,1 -9,0 0,0 33,1

GT Isolierung Containerwechsel 96,5 132,3 30 | -534 | 44 0,0 -0,8 3,9 0,0 44,9 -12,0 0,0 32,9

Tischlerei-Tor-Quelldefinition 2 91,6 120,5 14,0 6,0 -52,6 | 4,1 0,0 -2,5 2,8 0,0 41,1 -9,0 0,0 32,1

Tischlerei-Tor-Quelldefinition 2 91,6 120,5 14,0 6,0 -52,6 | 4,1 0,0 -2,5 2,8 0,0 41,1 -9,0 0,0 32,1

Parkplatz P1 Buter Buro P1-31 86,3 98,9 1007,3 | 3,0 | -50,9 | -4,3 0,0 -0,6 1,8 0,0 35,3 -8,4 0,0 26,9

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 2 87,9 143,5 12,3 6,0 | -541 | -43 |-16,7 | -1,6 17,2 0,0 34,4 -9,0 0,0 25,4

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 2 87,9 1435 12,3 60 |[-541]| 43 |-16,7 | -1,6 17,2 0,0 34,4 -9,0 0,0 25,4

PKW Fahrspur Bullis 78,7 145,9 93,5 30 | 543 | -45 | 23 | -0,6 2,1 0,0 22,1 1,0 0,0 23,1

PKW Fahrspur Bullis 78,7 145,9 93,5 3,0 543 | -45 -2,3 -0,6 2,1 0,0 22,1 1,0 0,0 23,1

Conatinerwechsel Buter 96,5 149,9 3,0 545 | -45 -4.8 -0,7 0,0 0,0 35,0 -12,0 0,0 23,0

LKW Stellgerausch Tischlerei 84,8 1211 3,0 -52,7 | -4,3 0,0 -0,7 4,3 0,0 34,5 -12,0 0,0 22,4

GT Isolierung-Fas. O 74,8 134,6 128,0 6,0 -53,6 | -4,0 -0,9 -1,4 3,1 0,0 24,0 -2,0 0,0 22,0

GT lIsolierung-Fas. O 74,8 134,6 128,0 6,0 [-536 | -40 | -09 | -14 3,1 0,0 24,0 -2,0 0,0 22,0

Tischlerei-Fas. O 71,0 120,1 76,4 6,0 |-52,6 | -3,9 0,0 -0,4 2,3 0,0 22,4 -2,0 0,0 20,4

Tischlerei-Fas. O 71,0 120,1 76,4 6,0 [-52,6 | -3,9 0,0 -0,4 2,3 0,0 22,4 -2,0 0,0 20,4

LKW Fahrspur Tischlerei 86,8 147,2 240,8 30 | 543 44 | -1,8 | -0,8 3,8 0,0 32,3 -12,0 0,0 20,3

LKW Stellgerdusch GT Isolierung 84,8 127,9 3,0 53,1 | 44 0,0 -0,7 2,5 0,0 32,1 -12,0 0,0 20,0

GT Isolierung-Dach 01 76,2 142,0 357,8 3,0 -54,0 | -3,7 -1,4 -0,5 2,4 0,0 22,0 -2,0 0,0 20,0

GT Isolierung-Dach 01 76,2 142,0 357,8 3,0 -54,0 | -3,7 -1,4 -0,5 2,4 0,0 22,0 -2,0 0,0 20,0

Tischlerei-Dach 01 75,1 129,8 356,1 3,0 -53,3 | -3,5 -1,7 -0,5 2,5 0,0 21,5 -2,0 0,0 19,5

Tischlerei-Dach 01 75,1 129,8 356,1 30 | -533 | -35 | -1,7 | -05 2,5 0,0 21,5 -2,0 0,0 19,5

Kleintransporter intern Tischlerei 82,7 1423 2339 30 | -541| 44 -1,7 -0,6 3,3 0,0 28,1 -9,0 0,0 19,1

Kleintransporter extern Tischlerei 82,7 142,3 233,9 30 |-541 | 44 -1,7 -0,6 3,3 0,0 28,1 -9,0 0,0 19,1

LKW Fahrspur Buter 87,7 150,9 295,7 30 | -546 | 44 | 45 | -0,8 1,6 0,0 28,0 -9,0 0,0 19,0

?;gé’;ﬁgg?porter extern Stellgerdusch 781 | 1188 30 | 525 | -44 | 00 | -06 42 0,0 27,8 -9,0 0,0 18,8

ﬁ;‘;ﬁfggispo”er intern Stellgerausch 781 | 1188 30 | 525 44 | 00 | -06 42 0,0 27,8 -9,0 0,0 18,8

GT Isolierung-Fas. S 73,8 148,4 102,2 6,0 544 | 41 | -156 | -1,0 15,0 0,0 19,8 -2,0 0,0 17,8

GT Isolierung-Fas. S 73,8 148,4 102,2 6,0 5441 41 |-156 | -1,0 15,0 0,0 19,8 -2,0 0,0 17,8

LKW Fahrspur GT Isolierung 85,9 154,0 194,4 30 | 547 | 44 -2,6 -0,8 3,4 0,0 29,7 -12,0 0,0 17,7
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G. Buter Bauunternehmen GmbH ?‘
2023-04-26 Betriebprognose gesamt

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallguelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Klel.ntransporter extern Stellgerdusch GT 781 1315 30 | -534 | -44 0.0 0.7 36 0.0 26.2 -9.,0 0.0 17,2

Isolierung

Klel.ntransporter intern Stellgerdusch GT 781 1315 30 | -534 | -44 0.0 0.7 36 0.0 262 9.0 0.0 17,2

Isolierung

Tischlerei-Fas. N 70,4 125,3 130,8 6,0 -53,0 | -4,0 -1,8 -0,4 2,0 0,0 19,2 -2,0 0,0 17,2

Tischlerei-Fas. N 70,4 1253 130,8 60 |-530]| 40 | -18 | -04 2,0 0,0 19,2 -2,0 0,0 17,2

;'(fg;:ampc’”er Fahrspur GT Isolierung 819 | 1540 | 1944 |30 |-547| -45 | 26 | -06 3,0 0,0 254 -9,0 0,0 16,4

Kleintransporter Fahrspur GT Isofierung 819 | 1540 | 1944 |30 |-547 | -45 | 26 | -06 3,0 00 | 254 9,0 00 | 164

PKW Fahrspur Biiro 66,9 151,5 87,8 30 | -546 | -45 | -24 | -0,7 2,0 0,0 9,8 6,4 0,0 16,2

PKW Fahrspur Biro 66,9 151,5 87,8 3,0 546 | 4,5 -2,4 -0,7 2,0 0,0 9,8 6,4 0,0 16,2

LKW Fahrspur Container GT Isolierung 85,2 160,2 165,6 30 | -551 | 44 -3,6 -0,8 3,9 0,0 28,1 -12,0 0,0 16,1

LKW Fahrspur Container Buter 87,6 151,2 289,5 30 | -546 | 44 -4,9 -0,8 1,4 0,0 27,3 -12,0 0,0 15,3

LKW Stellgerausch 84,8 152,5 3,0 54,7 | 4,4 -7,5 -0,5 0,0 0,0 20,7 -6,0 0,0 14,7

Tischlerei-Tor-Quelldefinition 1 67,5 120,5 14,0 6,0 | -52,6 | -4,1 0,0 -15 2,4 0,0 17,7 -3,0 0,0 14,7

Tischlerei-Tor-Quelldefinition 1 67,5 120,5 14,0 6,0 | -52,6 | -4,1 0,0 -15 2,4 0,0 17,7 -3,0 0,0 14,7

GT Isolierung-Fas. N 74,3 135,9 114,3 6,0 [-537| 41| -74 | -11 0,9 0,0 15,0 -2,0 0,0 13,0

GT Isolierung-Fas. N 74,3 135,9 114,3 6,0 [-537| 41| -74 | -11 0,9 0,0 15,0 -2,0 0,0 13,0

Parkplatz P2 Buter Firmenbullis 1 73,0 113,0 183,1 3,0 52,1 | 44 0,0 -0,7 2,6 0,0 21,6 -9,0 0,0 12,5

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 1 67,3 1435 12,3 6,0 541 | 43 | -140 | -0,6 13,6 0,0 13,9 -3,0 0,0 10,8

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 1 67,3 143,5 12,3 6,0 | -541 | -43 |-140| -0,6 13,6 0,0 13,9 -3,0 0,0 10,8

Parkplatz P4 Buter Besucher 74,0 150,8 60,0 30 | -546 | -45 0,0 -0,3 2,0 0,0 19,7 -9,0 0,0 10,7

Parkplatz P7 Tischlerei 70,0 120,3 22,0 30 |-526| 44 0,0 -0,7 3,8 0,0 19,1 -9,0 0,0 10,0

Conatinerwechsel Rangieren GT Isolierung 73,1 130,6 3,2 30 | -533 | 44 0,0 -0,7 3,6 0,0 21,4 -12,0 0,0 9,3

PKW Fahrspur Gewerblich 67,1 150,9 91,2 30 | -546 | -45 | -40 | -0,6 0,6 0,0 7,1 1,0 0,0 8,1

Parkplatz P8 GT Isolierung 70,0 124,7 21,8 30 | -529 | -44 0,0 -0,7 2,1 0,0 17,0 -9,0 0,0 8,0

Parkplatz P5 Biter Gewerblich 77,0 1442 153,3 3,0 542 | 45 -4.5 -0,5 0,5 0,0 16,8 -9,0 0,0 7,8

GT Isolierung-Durchdringendes Bauteil 892 | 1459 | 160 |60 |-543| -43 [-202| -2,8 2,9 0,0 16,6 9,0 0,0 7,6

02-Quelldefinition 2

GT Isolierung-Durchdringendes Bauteil 89,2 | 1459 | 160 |60 |-543| -43 |-202]| -2.8 2,9 0,0 16,6 -9,0 0,0 76

02-Quelldefinition 2

PKW Tischlerei 71,9 150,8 195,9 3,0 -54,6 | -4,5 -2,3 -0,6 3,2 0,0 16,2 -9,0 0,0 7,1

Kleintransporter Buter extern Stellgerdusch 78,1 169,8 30 | -556 | -45 [-121 | -0,3 52 0,0 13,9 -7,3 0,0 6,6
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G. Buter Bauunternehmen GmbH ?‘
2023-04-26 Betriebprognose gesamt

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallguelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

PKW GT Isolierung 71,7 153,6 185,9 3,0 54,7 | 4,5 -2,6 -0,7 3,1 0,0 15,4 -9,0 0,0 6,3
Tischlerei-Fas. S 70,9 133,8 146,3 6,0 -535 | -40 [ -15,7 ] -0,4 4,6 0,0 7,9 -2,0 0,0 5,8
Tischlerei-Fas. S 70,9 133,8 146,3 6,0 -535 | -40 | -15,7 ] -0,4 4,6 0,0 7,9 -2,0 0,0 5,8

LKW Stellgerdusch Biiter 84,8 1511 3,0 -546 | 44 |-16,1 ] -05 1,4 0,0 13,5 -9,0 0,0 4,5

PKW Fahrspur Besucher 66,0 160,5 69,9 30 | -551 | -45 -4,0 -0,6 1,6 0,0 6,3 -2,0 0,0 4,2

PKW Fahrspur Besucher 66,0 160,5 69,9 30 | -551( -45 | -40 | -0,6 1,6 0,0 6,3 -2,0 0,0 4,2
Kleintransporter Blter extern Fahrweg 77,3 184,0 67,4 30 |-563| 45 |-13,7| -0,3 4,4 0,0 9,9 -7,3 0,0 2,6

GT Isolierung-Fas. W 73,1 149,7 109,5 6,0 545 1| 41 | -180 | -1,2 2,0 0,0 3,4 -2,0 0,0 1,4

GT Isolierung-Fas. W 73,1 149,7 109,5 6,0 545 1| 41 | -18,0 | -1,2 2,0 0,0 3,4 -2,0 0,0 1,4

LKW Rangieren Buter 75,4 152,0 55 3,0 -546 | 44 |-16,2 | -0,5 3,8 0,0 6,4 -6,0 0,0 0,4
Parkplatz P3 Buter Firmenbullis 2 74,8 131,0 112,8 3,0 -533 | 44 |-125 ] -0,2 11 0,0 8,4 -9,0 0,0 -0,7
Parkplatz P6 Buter kaufmannisch 74,0 148,0 52,3 30 | -544 | -45 | -157 | -0,3 6,0 0,0 8,1 -9,0 0,0 -1,0
Tischlerei-Fenster 51,0 118,0 4,5 6,0 | -52,4 | 4,1 0,0 -0,8 1,3 0,0 1,0 -2,0 0,0 -1,0
Tischlerei-Fenster 51,0 118,0 4,5 6,0 |[-524 | -41 0,0 -0,8 1,3 0,0 1,0 -2,0 0,0 -1,0
Tischlerei-Fenster 51,0 123,1 4,5 6,0 [-528 | -4,1 0,0 -0,8 1,4 0,0 0,7 -2,0 0,0 -1,4
Tischlerei-Fenster 51,0 1231 4.5 6,0 -52,8 | 4,1 0,0 -0,8 1,4 0,0 0,7 -2,0 0,0 -1,4
Tischlerei-Fas. W 68,8 140,0 90,4 6,0 539 | 41 |-172 | 04 1.3 0,0 0,5 -2,0 0,0 -1,6
Tischlerei-Fas. W 68,8 140,0 90,4 6,0 539 | 41 (-172 ] -04 13 0,0 0,5 -2,0 0,0 -1,6

PKW Fahrspur Buter kaufménnisch 64,9 170,1 55,1 30 | -556 | 45 |-116 | -0,3 4,0 0,0 -0,1 -2,0 0,0 -2,2
Tischkreissage 105,0 | 1415 30 | 540 -45 [-199 | -25 1,2 0,0 28,2 -32,0 0,0 -3,8
Tischlerei-Fenster 48,0 122,4 4,5 6,0 | -52,8 | 4,1 0,0 -0,8 0,9 0,0 -2,7 -2,0 0,0 -4,8
Tischlerei-Fenster 48,0 122,4 4,5 6,0 [-528 | -4,1 0,0 -0,8 0,9 0,0 -2,7 -2,0 0,0 -4,8

ng. (gsf;'lleégzrgﬂ't%fihd”ngendes Bauteil 681 | 1459 | 160 |60 |-543| -43 |-198]| -15 2,2 0,0 3,6 3,0 0.0 6,6

<(332T- (';J’;'”eégﬂgi't%ﬁhd””ge”des Bauteil 681 | 1459 | 160 |60 |-543| -43 |-198 | -15 22 0,0 -3,6 -3,0 0,0 -6,6
Tischlerei-Fenster 48,0 127,8 4.5 6,0 -53,1 | 4,1 -4,4 -0,6 2,1 0,0 -6,1 -2,0 0,0 -8,2
Tischlerei-Fenster 48,0 127,8 4,5 6,0 -53,1 | 4,1 -4,4 -0,6 2,1 0,0 -6,1 -2,0 0,0 -8,2
Tischlerei-Fenster 48,0 133,3 4,5 6,0 -53,5 | 4,2 -6,6 -0,4 0,1 0,0 -10,6 -2,0 0,0 -12,6
Tischlerei-Fenster 48,0 133,3 4,5 6,0 | -53,5 | -4,2 -6,6 -0,4 0,1 0,0 -10,6 -2,0 0,0 -12,6
Tischlerei-Tar 44,5 136,0 2,0 6,0 -53,7 | 4,4 -7,5 -0,4 0,0 0,0 -15,4 -2,0 0,0 -17,4
Tischlerei-Tur 44,5 136,0 2,0 6,0 [-53,7| 44 | -75 | -04 0,0 0,0 -15,4 -2,0 0,0 -17,4

GT Isolierung-Tur 53,3 147,8 2,0 6,0 |-544 | -44 |-198 | -1,3 3,1 0,0 -17,5 -2,0 0,0 -19,6

GT Isolierung-Tur 53,3 147,8 2,0 6,0 544 | 44 |-198 | -1,3 3,1 0,0 -17,5 -2,0 0,0 -19,6
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Schallguelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Tischlerei-Fenster 48,0 1415 45 6,0 [-540]| 42 |-183 ]| -0,6 0,8 0,0 -22,3 -2,0 0,0 -24,4

Tischlerei-Fenster 48,0 1415 4,5 6,0 [-540]| 42 |-183 ]| -0,6 0,8 0,0 -22,3 -2,0 0,0 -24,4

Tischlerei-Fenster 48,0 138,0 4,5 6,0 [-538 ]| 42 [-193 ]| -0,7 1,0 0,0 -23,0 -2,0 0,0 -25,0

Tischlerei-Fenster 48,0 138,0 4,5 6,0 [-538 | -42 |-193 | -0,7 1,0 0,0 -23,0 -2,0 0,0 -25,0
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G. Buter Bauunternehmen GmbH 7‘
2023-04-26 Betriebprognose gesamt

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallguelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m?2 dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP0O3: Holunderweg 10 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 51 dB(A) LrN dB(A)

Stapler 109,0 80,7 1073,3 | 3,0 [ -491| -34 | -0,3 | -0,6 0,0 0,0 58,6 -9,0 0,0 49,6

Waschplatz 96,6 58,7 3,0 | 464 | -2,8 0,0 -2,4 2,3 0,0 50,4 -9,0 0,0 41,4

Conatinerwechsel Bter 96,5 72,2 3,0 | 48,2 | -3,2 0,0 -0,4 0,0 0,0 47,7 -12,0 0,0 35,6

Tischlerei-Tor-Quelldefinition 2 91,6 140,8 14,0 6,0 [-54,0]| -39 0,0 -2,9 0,0 0,0 36,9 -9,0 0,0 27,9

Tischlerei-Tor-Quelldefinition 2 91,6 140,8 14,0 6,0 [-54,0| -39 0,0 -2,9 0,0 0,0 36,9 -9,0 0,0 27,9

Parkplatz P1 Buter Biro P1-31 86,3 88,9 1007,3 | 3,0 | -50,0 | -3,5 0,0 -0,6 0,2 0,0 35,4 -8,4 0,0 27,1

LKW Stellgerausch Biiter 84,8 78,9 3,0 | 489 | -33 0,0 -0,5 0,0 0,0 35,1 -9,0 0,0 26,1

PKW Fahrspur Bullis 78,7 96,1 93,5 30 (-506 | -3,7 | -36 | -05 0,7 0,0 24,1 1,0 0,0 25,0

PKW Fahrspur Bullis 78,7 96,1 93,5 30 (-506 | -3,7 | -36 | -05 0,7 0,0 24,1 1,0 0,0 25,0

LKW Fahrspur Buter 87,7 95,3 295,7 30 |-506 | -35 | 41 | -06 0,8 0,0 32,7 -9,0 0,0 23,7

GT Isolierung Containerwechsel 96,5 128,1 3,0 | -531 | -39 -9,4 -0,4 0,7 0,0 33,4 -12,0 0,0 21,4

LKW Fahrspur Container Buter 87,6 94,0 289,5 3,0 | -505( -35 -3,7 -0,6 0,7 0,0 33,1 -12,0 0,0 21,0

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 2 87,9 144.,8 12,3 6,0 | -54,2 [ -39 -6,7 -15 2,2 0,0 29,8 -9,0 0,0 20,7

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 2 87,9 144.,8 12,3 6,0 | -54,2 [ -3,9 -6,7 -15 2,2 0,0 29,8 -9,0 0,0 20,7

GT lIsolierung-Fas. O 74,8 142,6 128,0 6,0 [-541| -37 | -02 | -14 0,2 0,0 21,6 -2,0 0,0 19,6

GT Isolierung-Fas. O 74,8 142,6 128,0 6,0 | -541]| -3,7 | -02 | -14 0,2 0,0 21,6 -2,0 0,0 19,6

LKW Stellgerausch Tischlerei 84,8 134,3 30 [-536 ]| -4,0 0,0 -0,7 2,0 0,0 315 -12,0 0,0 19,5

LKW Stellgerausch GT Isolierung 84,8 138,2 3,0 | -538 | -4,0 0,0 -0,8 2,2 0,0 31,5 -12,0 0,0 19,5

LKW Rangieren Buter 75,4 81,4 55 3,0 | 49,2 | -3,33 0,0 -0,5 0,0 0,0 25,4 -6,0 0,0 19,4

PKW Fahrspur Biiro 66,9 102,1 87,8 30 | -512( -38 | -33 | -05 0,8 0,0 12,0 6,4 0,0 18,4

PKW Fahrspur Biiro 66,9 102,1 87,8 30 | -512( -38 | -33 | -05 0,8 0,0 12,0 6,4 0,0 18,4

GT lIsolierung-Dach 01 76,2 151,1 357,8 30 | -546 | -34 | -1,3 | -05 1,0 0,0 20,3 -2,0 0,0 18,3

GT Isolierung-Dach 01 76,2 151,1 357,8 30 | -546 (| -34 | -1,3 | -05 1,0 0,0 20,3 -2,0 0,0 18,3

Tischlerei-Fas. O 71,0 141,0 76,4 6,0 | -54,0 | -3,7 0,0 -0,5 0,0 0,0 18,9 -2,0 0,0 16,9

Tischlerei-Fas. O 71,0 141,0 76,4 6,0 | -54,0 | -3,7 0,0 -0,5 0,0 0,0 18,9 -2,0 0,0 16,9

LKW Fahrspur Tischlerei 86,8 137,4 240,8 30 | -538 | -40 | 45 | -0,8 1,9 0,0 28,8 -12,0 0,0 16,7

GT lIsolierung-Fas. S 73,8 150,1 102,2 6,0 [-545| 3,7 | 24 | -14 0,7 0,0 18,5 -2,0 0,0 16,5

GT Isolierung-Fas. S 73,8 150,1 102,2 6,0 [-545| 37 | -24 | -14 0,7 0,0 18,5 -2,0 0,0 16,5

Tischlerei-Dach 01 75,1 151,6 356,1 30 | -546 | -34 | -14 | -0,6 0,1 0,0 18,2 -2,0 0,0 16,2

Tischlerei-Dach 01 75,1 151,6 356,1 30 | -546 | -34 | -14 | -06 0,1 0,0 18,2 -2,0 0,0 16,2

Kleintransporter extern Tischlerei 82,7 135,9 2339 3,0 | -63,7 | -4,0 -4,1 -0,6 1,8 0,0 25,1 -9,0 0,0 16,1

Kleintransporter intern Tischlerei 82,7 135,9 233,9 30 | -53,7 | 40 -4,1 -0,6 1,8 0,0 25,1 -9,0 0,0 16,1
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G. Buter Bauunternehmen GmbH ?‘
2023-04-26 Betriebprognose gesamt

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallguelle Lw S | oder S Ko Adiv Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Kleintransporter extern Stellgerausch 781 | 1369 30 |-537 | -40 | 00 | -07 23 0,0 25,0 -9,0 0,0 15,9

Tischlerei

Kleintransporter intern Stellgerdusch 781 | 1369 30 |-537 | -40 | 00 | -07 2,3 0,0 25,0 -9,0 0,0 15,9

Tischlerei

KIe|‘ntransporter extern Stellgerausch GT 78.1 1385 30 | 538 | -41 0.0 0.7 2.3 0.0 24.9 90 0.0 15,8

Isolierung

Klel.ntransporter intern Stellgerdusch GT 781 1385 30 | -538 | -a1 0.0 0.7 23 0.0 24.9 -9.,0 0.0 15,8

Isolierung

LKW Fahrspur GT Isolierung 85,9 138,5 194,4 3,0 | -53,8 | -4,0 -6,4 -0,8 2,4 0,0 26,3 -12,0 0,0 14,2

Parkplatz P2 Biter Firmenbullis 1 73,0 82,9 183,1 3,0 | -494 | -34 0,0 -0,5 0,3 0,0 23,0 -9,0 0,0 13,9

LKW Stellgerausch 84,8 100,3 30 [-51,0| -3,6 | -157 | -0,3 2,5 0,0 19,7 -6,0 0,0 13,6

E}'(‘:;’::ans‘)orter Fahrspur GT Isolierung 81,9 | 1385 | 1944 |30 |-538| 41 | -63 | -06 2.1 0,0 22,3 -9,0 0,0 13,2

iljllteel:l;ransporter Fahrspur GT Isolierung 81,9 138,5 194,4 30 (538 41 | 63 | -0,6 2,1 0,0 22,3 -9,0 0,0 13,2

Tischlerei-Fas. S 70,9 141,5 146,3 6,0 -54,0 | -3,7 0,0 -0,5 2,4 0,0 21,1 -2,0 0,0 12,4

Tischlerei-Fas. S 70,9 141,5 146,3 6,0 -54,0 | -3,7 0,0 -0,5 2,4 0,0 21,1 -2,0 0,0 12,4

PKW Fahrspur Gewerblich 67,1 97,5 91,2 3,0 | -50,8 | -3,7 -4,9 -0,5 0,8 0,0 11,0 1,0 0,0 12,0

Tischlerei-Tor-Quelldefinition 1 67,5 140,8 14,0 6,0 | -54,0 [ -3,9 0,0 -1,6 0,0 0,0 14,0 -3,0 0,0 11,0

Tischlerei-Tor-Quelldefinition 1 67,5 140,8 14,0 6,0 |-54,0| -39 0,0 -1,6 0,0 0,0 14,0 -3,0 0,0 11,0

LKW Fahrspur Container GT Isolierung 85,2 139,1 165,6 30 | -539( 40 [-10,8] -0,6 2,7 0,0 21,7 -12,0 0,0 9,7

PKW Fahrspur Besucher 66,0 103,3 69,9 3,0 -51,3 | -3,8 -3,4 -0,5 0,2 0,0 10,2 -2,0 0,0 8,1

PKW Fahrspur Besucher 66,0 103,3 69,9 3,0 -51,3 | -3,8 -3,4 -0,5 0,2 0,0 10,2 -2,0 0,0 8,1

Parkplatz P7 Tischlerei 70,0 136,7 22,0 3,0 -53,7 | -4,0 0,0 -0,8 2,3 0,0 16,8 -9,0 0,0 7,8

Tischkreissage 105,0 73,2 3,0 -48,3 | -3,3 | -155 | -1,1 0,0 0,0 39,8 -32,0 0,0 7,8

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 1 67,3 144.,8 12,3 6,0 | -54,2 [ -3,9 -4,9 -0,7 11 0,0 10,6 -3,0 0,0 7,6

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 1 67,3 144.,8 12,3 6,0 | -54,2 [ -3,9 -4,9 -0,7 11 0,0 10,6 -3,0 0,0 7,6

Parkplatz P8 GT Isolierung 70,0 137,2 21,8 3,0 | 53,7 4,1 0,0 -0,8 2,1 0,0 16,6 -9,0 0,0 7,6

Conatinerwechsel Rangieren GT Isolierung 73,1 129,4 3,2 3,0 |-532 | -39 0,0 -0,7 11 0,0 19,3 -12,0 0,0 7,3

Parkplatz P5 Biter Gewerblich 77,0 93,2 153,3 3,0 -504 | -36 | -11,8 | -0,1 1,9 0,0 16,0 -9,0 0,0 7,0

Parkplatz P3 Buter Firmenbullis 2 74,8 81,9 112,8 3,0 -493 | -34 | -16,5 | -0,2 7,2 0,0 15,7 -9,0 0,0 6,6

GT Isolierung-Durchdringendes Bautel 892 | 1611 | 160 |60 |-551| -40 |-206 | -3,0 2,1 00 | 146 9,0 0,0 5,5

02-Quelldefinition 2

GT Isolierung-Durchdringendes Bauteil 89,2 | 1611 | 160 |60 |-551| -40 |-206 | -30 2,1 0,0 14,6 9,0 0,0 55

02-Quelldefinition 2
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G. Buter Bauunternehmen GmbH ?‘
2023-04-26 Betriebprognose gesamt

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallguelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Tischlerei-Fas. N 70,4 152,9 130,8 6,0 -54,7 1 -3,8 | -10,7 | -0,4 0,0 0,0 6,8 -2,0 0,0 4,7
Tischlerei-Fas. N 70,4 152,9 130,8 6,0 -54,7 | -3,8 | -10,7 | -0,4 0,0 0,0 6,8 -2,0 0,0 4,7
Kleintransporter Buter extern Stellgerdusch 78,1 138,2 30 | -538( 41 |-158 | -0,3 4,4 0,0 11,6 -7,3 0,0 4,4

PKW Tischlerei 71,9 137,5 195,9 30 |-538| 40 | -56 | -0,6 2,0 0,0 12,9 -9,0 0,0 3,9

PKW GT lIsolierung 71,7 138,0 185,9 30 |-538| 41 | -64 | -0,6 2,1 0,0 11,9 -9,0 0,0 2,9
Parkplatz P4 Blter Besucher 74,0 110,5 60,0 30 | -519( -38 |-13,1| -0,2 3,4 0,0 11,4 -9,0 0,0 2,4
Kleintransporter Blter extern Fahrweg 77,3 147,0 67,4 30 | -543 | 41 |-169 | -0,4 4,1 0,0 8,7 -7,3 0,0 14

GT Isolierung-Fas. W 73,1 160,2 109,5 6,0 -551 1| -38 |-178 | -1,3 1,3 0,0 2,5 -2,0 0,0 0,5

GT Isolierung-Fas. W 73,1 160,2 109,5 6,0 551 1| -38 |-178 | -1,3 1,3 0,0 2,5 -2,0 0,0 0,5
Tischlerei-Fas. W 68,8 163,3 90,4 6,0 -55,3 | -3,8 | -16,7 | -0,5 0,6 0,0 -0,9 -2,0 0,0 -3,0
Tischlerei-Fas. W 68,8 163,3 90,4 6,0 -55,3 | -3,8 | -16,7 | -0,5 0,6 0,0 -0,9 -2,0 0,0 -3,0

PKW Fahrspur Biter kaufméannisch 64,9 140,3 55,1 30 | -539 | 41 |-164 | -0,3 5,8 0,0 -0,9 -2,0 0,0 -3,0
Tischlerei-Fenster 51,0 139,7 4,5 6,0 | -53,9 | -3,8 0,0 -0,9 0,0 0,0 -1,6 -2,0 0,0 -3,6
Tischlerei-Fenster 51,0 139,7 4,5 6,0 | -539 | -38 0,0 -0,9 0,0 0,0 -1,6 -2,0 0,0 -3,6
Tischlerei-Fenster 51,0 142,0 4,5 6,0 [-54,0 -3,8 0,0 -0,9 0,0 0,0 -1,8 -2,0 0,0 -3,8
Tischlerei-Fenster 51,0 142,0 4.5 6,0 -54,0 | -3,8 0,0 -0,9 0,0 0,0 -1,8 -2,0 0,0 -3,8
Parkplatz P6 Buter kaufmannisch 74,0 126,7 52,3 3,0 -53,0 | 4,0 |-195 | -0,2 1,6 0,0 1,8 -9,0 0,0 -7,2

o gl?;'lfégﬂgi't%:]mlhd"”ge”des Bauteil 68,1 | 161,1 | 160 |60 |-551| -40 |-202]| -16 1,9 00 4.9 3,0 0,0 8,0

(C);zT- (gsf;'lleégzrgﬂ't%ﬁhd””ge”des Bautel 681 | 1611 | 160 |60 |-551| -40 |[-202]| -1.6 1,9 0,0 4,9 -3,0 0,0 -8,0
Tischlerei-Fenster 48,0 149,9 4,5 6,0 | -545 | -39 |[-111 | -0,5 0,0 0,0 -15,9 -2,0 0,0 -17,9
Tischlerei-Fenster 48,0 149,9 4,5 6,0 | -545 ]| -39 |[-111| -0,5 0,0 0,0 -15,9 -2,0 0,0 -17,9
Tischlerei-Fenster 48,0 155,7 4,5 6,0 [-548 | -39 | -12,8 | -0,5 0,0 0,0 -18,0 -2,0 0,0 -20,0
Tischlerei-Fenster 48,0 155,7 4,5 6,0 [-548 | -39 | -12,8 | -0,5 0,0 0,0 -18,0 -2,0 0,0 -20,0
Tischlerei-Fenster 48,0 161,6 4.5 6,0 -552 | 40 |-138 | -0,5 0,0 0,0 -19,4 -2,0 0,0 -21,4
Tischlerei-Fenster 48,0 161,6 4.5 6,0 -552 | 40 |-138 | -0,5 0,0 0,0 -19,4 -2,0 0,0 -21,4

GT Isolierung-Tur 53,3 160,6 2,0 6,0 551 | 41 |-201 | -1,4 1,4 0,0 -20,0 -2,0 0,0 -22,0

GT Isolierung-Tur 53,3 160,6 2,0 6,0 551 | 41 |-201 | -1,4 1,4 0,0 -20,0 -2,0 0,0 -22,0
Tischlerei-Tur 44,5 164,5 2,0 6,0 | -553 | -4,1 | -142 | -0,5 0,0 0,0 -23,7 -2,0 0,0 -25,7
Tischlerei-Tur 44,5 164,5 2,0 6,0 | -553 | -4,1 | -142 | -0,5 0,0 0,0 -23,7 -2,0 0,0 -25,7
Tischlerei-Fenster 48,0 162,5 4,5 6,0 |[-552| -40 | -194 | -0,8 1,3 0,0 -24,0 -2,0 0,0 -26,1
Tischlerei-Fenster 48,0 162,5 4,5 6,0 |[-552| -40 | -194 | -0,8 1,3 0,0 -24,0 -2,0 0,0 -26,1
Tischlerei-Fenster 48,0 164,1 4.5 6,0 553 | 40 |-191 | -0,8 0,0 0,0 -25,0 -2,0 0,0 -27,1
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ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0

Schallguelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Tischlerei-Fenster 48,0 164,1 4,5 6,0 [-553| -40 | -191 | -0,8 0,0 0,0 -25,0 -2,0 0,0 -27,1
GT Isolierung-Fas. N 74,3 114,3 3,0 -2,0 0,0
GT Isolierung-Fas. N 74,3 114,3 3,0 -2,0 0,0
Anlage 3.4
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G. Buter Bauunternehmen GmbH 7‘
2023-04-26 Betriebprognose gesamt

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallguelle Lw S | oder S Ko | Adiv Agr | Abar | Aatm [Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP04: Neuenhauserstr. 80 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 48 dB(A) LrN dB(A)

Stapler 109,0 98,7 1073,3 | 3,0 | -509 | -4,3 0,0 -0,7 0,2 0,0 56,4 -9,0 0,0 47,4

Conatinerwechsel Buter 96,5 106,8 3,0 -51,6 | -4,3 0,0 -0,6 0,0 0,0 43,0 -12,0 0,0 31,0

GT Isolierung Containerwechsel 96,5 112,9 3,0 | -52,0 | -4,3 0,0 -0,7 0,1 0,0 42,6 -12,0 0,0 30,6

PKW Fahrspur Bullis 78,7 86,1 93,5 3,0 49,7 | 4,1 -1,8 -0,4 0,5 0,0 26,2 1,0 0,0 27,2

PKW Fahrspur Bullis 78,7 86,1 93,5 3,0 49,7 | 4,1 -1,8 -0,4 0,5 0,0 26,2 1,0 0,0 27,2

LKW Fahrspur Buter 87,7 85,2 295,7 30 | -496 | 40 | -14 | -05 0,7 0,0 35,9 -9,0 0,0 26,8

LKW Fahrspur Tischlerei 86,8 67,8 240,8 30 | 476 | -34 0,0 -0,4 0,2 0,0 38,6 -12,0 0,0 26,5

LKW Fahrspur GT Isolierung 85,9 69,2 194,4 30 | -478 | -35 | -0,1 | -0,4 0,2 0,0 37,3 -12,0 0,0 25,2

LKW Fahrspur Container GT Isolierung 85,2 65,6 165,6 30 [-473 ] -35 0,0 -0,4 0,1 0,0 37,0 -12,0 0,0 25,0

Kleintransporter Biter extern Fahrweg 77,3 50,2 67,4 3,0 | -450 | -3,5 0,0 -0,3 0,1 0,0 31,6 -7,3 0,0 24,3

Kleintransporter extern Tischlerei 82,7 74,8 2339 3,0 | 485 | -3,8 0,0 -0,4 0,1 0,0 33,2 -9,0 0,0 24,2

Kleintransporter intern Tischlerei 82,7 74,8 2339 3,0 | 485 -3.8 0,0 -0,4 0,1 0,0 33,2 -9,0 0,0 24,2

Klemuransporter Fahrspur GT Isolierng 819 | 692 | 1944 |30 |-478| 37 | 01 | -03 0.2 00 | 331 9,0 00 | 241

i*;'g?ntrans‘)orter Fahrspur GT Isolierung 81,9 | 692 | 1944 |30 |-478| -37 | -01 | -03 0.2 0,0 33,1 -9,0 0,0 24,1

LKW Fahrspur Container Biiter 87,6 85,9 289,5 3,0 | 49,7 | -4,0 -1,3 -0,6 0,7 0,0 35,7 -12,0 0,0 23,7

LKW Stellgerdusch Buter 84,8 99,5 30 [-509 | 4.2 0,0 -0,6 0,1 0,0 32,2 -9,0 0,0 23,2

Kleintransporter Buter extern Stellgerdusch 78,1 68,3 30 | 47,7 | -4,0 0,0 -0,4 0,0 0,0 29,1 -7,3 0,0 21,8

PKW Fahrspur Biro 66,9 83,2 87,8 3,0 494 | 4,1 -1,8 -0,4 0,5 0,0 14,8 6,4 0,0 21,2

PKW Fahrspur Biro 66,9 83,2 87,8 3,0 494 | 4,1 -1,8 -0,4 0,5 0,0 14,8 6,4 0,0 21,2

LKW Stellgerausch 84,8 83,1 3,0 -49,4 | -4,0 -7,3 -0,3 0,0 0,0 26,8 -6,0 0,0 20,8

Tischkreissage 105,0 105,7 3,0 -515 | 4,3 0,0 -2,1 2,5 0,0 52,7 -32,0 0,0 20,7

LKW Stellgerausch Tischlerei 84,8 133,4 30 | -535 | -4,3 0,0 -0,7 0,5 0,0 29,7 -12,0 0,0 17,7

LKW Rangieren Biiter 75,4 96,9 55 30 |-50,7 | 4.1 0,0 -0,6 0,1 0,0 23,1 -6,0 0,0 17,0

Tischlerei-Tor-Quelldefinition 2 91,6 140,8 14,0 6,0 [-540 | -42 | -123 | -1,9 0,0 0,0 25,3 -9,0 0,0 16,3

Tischlerei-Tor-Quelldefinition 2 91,6 140,8 14,0 6,0 |[-540| -42 |-123 | -1,9 0,0 0,0 25,3 -9,0 0,0 16,3

PKW Fahrspur Gewerblich 67,1 84,6 91,2 3,0 -495 | 4,1 -1,8 -0,4 0,8 0,0 15,1 1,0 0,0 16,1

LKW Stellgerdusch GT Isolierung 84,8 128,1 3,0 -53,1 | -4,3 -4,6 -0,4 2,7 0,0 28,0 -12,0 0,0 16,0

PKW Fahrspur Buter kaufménnisch 64,9 60,9 55,1 3,0 | 46,7 | -3,7 0,0 -0,3 0,0 0,0 17,2 -2,0 0,0 15,2

Parkplatz P5 Buter Gewerblich 77,0 91,4 153,3 3,0 -50,2 | -4,2 -2,5 -0,5 13 0,0 23,8 -9,0 0,0 14,8

PKW Tischlerei 71,9 72,7 195,9 30 | 482 -38 | -01 | -04 0,1 0,0 22,5 -9,0 0,0 13,5
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G. Buter Bauunternehmen GmbH ?‘
2023-04-26 Betriebprognose gesamt

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallguelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | m mm: | d8 | d8 | dB | dB | dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

PKW GT Isolierung 71,7 | 71,4 | 1859 | 30 | 481 38 | -01 | 04 0,1 0,0 22,5 -9,0 0,0 13,4

Parkplatz P1 Biter Biro P1-31 86,3 | 1331 | 10073 | 30 |-535| -44 |-120| 0.2 2,2 0,0 21,4 -8,4 0,0 13,0

PKW Fahrspur Besucher 66,0 79,0 69,9 30 | 489 | 41 -1,3 -0,4 0,4 0,0 14,6 -2,0 0,0 12,6

PKW Fahrspur Besucher 66,0 79,0 69,9 30 | -489 | 41 -1,3 -0,4 0,4 0,0 14,6 -2,0 0,0 12,6

GT Isolierung-Fas. O 748 | 1229 | 1280 |60 |-528]| -39 |-103| -1,0 16 0,0 14,4 -2,0 0,0 12,4

GT Isolierung-Fas. O 748 | 1229 | 1280 |60 |-528]| -39 |-103| -1,0 16 0,0 14,4 -2,0 0,0 12,4

ﬁggﬁgﬁponer extern Stellgerausch 78,1 | 1389 30 | -538| -44 | 09 | -05 0,0 0,0 21,3 -9,0 0,0 12,3

ﬁ:ggﬁ;ﬁgfpo”er intern Stellgerausch 781 | 1389 30 | 538 | 44 | 09 | 05 0,0 0,0 21,3 9,0 0,0 12,3

Parkplatz P6 Biiter kaufmannisch 740 | 905 | 523 |30 |-501]| 42 | 12 | 02 0,0 0,0 21,3 -9,0 0,0 12,3

GT Isolierung-Dach 01 76,2 | 1233 | 3578 |30 |-528| 34 | -97 | 02 13 0,0 14,3 -2,0 0,0 12,3

GT Isolierung-Dach 01 76,2 | 1233 | 3578 |30 |-528| 34 | -97 | 02 13 0,0 14,3 -2,0 0,0 12,3

Parkplatz P3 Buter Firmenbullis 2 74,8 105,1 112,8 30 | -514 | -43 -3,0 -0,5 2,8 0,0 21,3 -9,0 0,0 12,3

Egl'igtrrs:gporter extern Stellgerausch GT | 751 | 1235 30 | 528 | -44 | 52 | -03 2,3 00 | 208 9,0 00 | 118

Egl'igtrrj‘:;po”er intern Stellgerausch GT 781 | 1235 30 |-528 | -44 | 52 | -03 23 0.0 208 -9,0 0.0 11,8

Waschplatz 96,6 | 1285 30 | -532 | -44 |-192 | -25 0,2 0,0 20,6 -9,0 0,0 11,6

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 2 87,9 | 1133 | 123 |60 |-521| -41 |-182 | -1.2 1,9 0,0 20,2 -9,0 0,0 11,2

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 2 87,9 | 1133 | 123 |60 |-521| -41 |-182 | -1.2 1,9 0,0 20,2 -9,0 0,0 11,2

Tischlerei-Fas. O 71,0 | 1414 | 764 |60 |-540]| -40 | 65 | -05 0,4 0,0 12,4 -2,0 0,0 10,4

Tischlerei-Fas. O 71,0 | 1414 | 764 |60 |-540]| -40 | 65 | -05 0,4 0,0 12,4 -2,0 0,0 10,4

Tischlerei-Dach 01 751 | 1411 | 3561 |30 |-540| 36 | -85 | -05 0,6 0,0 12,1 -2,0 0,0 10,1

Tischlerei-Dach 01 751 | 1411 | 3561 |30 |-540| 36 | -85 | -05 0,6 0,0 12,1 -2,0 0,0 10,1

Parkplatz P4 Biiter Besucher 740 | 823 | 600 |30 |-493]| -41 |-199| -02 15,2 0,0 18,7 -9,0 0,0 97

Tischlerei-Fas. S 70,9 | 1335 | 1463 |60 |-535| -40 | -85 | -04 0,8 0,0 11,2 -2,0 0,0 9,2

Tischlerei-Fas. S 70,9 | 1335 | 1463 |60 |-535| -40 | -85 | -04 0,8 0,0 11,2 -2,0 0,0 9,2

Conatinerwechsel Rangieren GT Isolierung 73,1 116,3 3,2 3,0 | -523 | -43 0,0 -0,7 0,2 0,0 19,1 -12,0 0,0 7,1

GT Isolierung-Fas. S 738 | 1137 | 1022 |60 |-521| -38 |-146| 07 0,4 0,0 9,0 -2,0 0,0 7,0

GT Isolierung-Fas. S 738 | 1137 | 1022 |60 |-521| -38 |-146| 07 0,4 0,0 9,0 -2,0 0,0 7,0

GT Isolierung-Durchdringendes Bauteil 892 | 1303 | 160 |60 |-533| -42 |-199 | -2.4 0.2 00 | 156 9,0 0,0 6,6

02-Quelldefinition 2
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G. Buter Bauunternehmen GmbH ?‘
2023-04-26 Betriebprognose gesamt

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallguelle Lw S | oder S Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm [Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m mm2 | dB | dB dB dB dB | dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

o ('gsfe““eézfr;gi'tmmzhd””gendes Bauteil 89,2 | 1303 | 160 |60 |-533| -42 |-199 | -2.4 02 0.0 15,6 9,0 0,0 6.6

Parkplatz P8 GT Isolierung 70,0 | 131,22 21,8 |30 |-534 | -44 | -1,7 | -04 0,8 0,0 13,9 -9,0 0,0 48

Parkplatz P7 Tischlerei 70,0 | 136,7 22,0 |30 |-537| -44 | -09 | -06 0,1 0,0 13,5 -9,0 0,0 4,5

Tischlerei-Tor-Quelldefinition 1 67,5 | 140,8 140 |60 |-540]| -42 |-106| -09 0,0 0,0 3,8 -3,0 0,0 0,8

Tischlerei-Tor-Quelldefinition 1 67,5 | 140,8 140 |60 |-540]| -42 |-106| -09 0,0 0,0 3.8 -3,0 0,0 0,8

GT Isolierung-Fas. W 731 | 1230 | 1095 |60 |-528 | -39 |-188 | -1,1 0,1 0,0 2,7 -2,0 0,0 0,7

GT Isolierung-Fas. W 73,1 | 1230 | 1095 |60 |-528 | -39 |-188 | -1,1 0,1 0,0 2,7 -2,0 0,0 0,7

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 1 67,3 113,3 12,3 6,0 |-521 | -41 |-146| -04 1,0 0,0 3,2 -3,0 0,0 0,2

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 1 67,3 113,3 12,3 6,0 |-521 | -41 |-146| -0,4 1,0 0,0 3,2 -3,0 0,0 0,2

GT Isolierung-Fas. N 743 | 1336 | 1143 |60 |-535| -40 |-200 | -1,1 0,0 0,0 1,7 2,0 0,0 -0,4

GT Isolierung-Fas. N 743 | 1336 | 1143 |60 |-535| -40 |-200 | -1,1 0,0 0,0 1,7 2,0 0,0 -0,4

Parkplatz P2 Biiter Firmenbullis 1 730 | 1200 | 1831 |30 |-526 | 44 |-122| -0,2 0.3 0,0 7,0 9,0 0,0 2,0

Tischlerei-Fas. N 70,4 | 1491 | 1308 |60 |-545| -41 |-183| -0,5 0,0 0,0 -0,9 2,0 0,0 -3,0

Tischlerei-Fas. N 70,4 | 1491 | 130,8 |60 |-545| -41 |-183| -0,5 0,0 0,0 -0,9 -2,0 0,0 -3,0

Tischlerei-Fas. W 68,8 | 1418 90,4 | 60 |-540| -41 |-17,7| -04 0,1 0,0 -1,3 -2,0 0,0 -3,4

Tischlerei-Fas. W 68,8 | 1418 90,4 | 60 |-540| -41 |-17,7| -04 01 0,0 -1,3 -2,0 0,0 -3,4

o (';J’;'”eégﬂgi't%ﬁhd””ge”des Bautell 681 | 1303 | 160 |60 |-533| -42 [-193]| -1,2 02 0,0 3,7 3,0 0,0 6,8

o gl?;'lfégﬂgi't%:]mlhd"”ge”des Bauteil 681 | 1303 | 160 |60 |-533| -42 |-193]| 1.2 02 00 37 3,0 0,0 6,8

Tischlerei-Fenster 51,0 | 136,1 45 60 |-537| 42 | 88 | -05 0,5 0,0 -9,6 2,0 0,0 -11,6

Tischlerei-Fenster 51,0 | 136,1 45 60 | -537| 42 | 88 | -05 0,5 0,0 9,6 2,0 0,0 -11,6

Tischlerei-Fenster 51,0 | 1454 45 60 | -542| -42 | 90 | -05 0,0 0,0 -10,9 2,0 0,0 -12,9

Tischlerei-Fenster 51,0 | 1454 45 60 |-542| -42 | 90 | -05 0,0 0,0 -10,9 -2,0 0,0 -12,9

GT Isolierung-Tar 53,3 | 126,8 2,0 60 |-531| -43 [-193]| -11 0,2 0,0 -18,2 -2,0 0,0 -20,3

GT Isolierung-Tur 53,3 | 126,8 2,0 60 |-531| -43 [-193| -11 0,2 0,0 -18,2 -2,0 0,0 -20,3

Tischlerei-Fenster 48,0 138,8 4,5 6,0 | -538 | -4,2 |-18,0 | -0,6 0,1 0,0 -22,5 -2,0 0,0 -24,5

Tischlerei-Fenster 48,0 | 1388 45 60 |-538| -42 |-180 | -0,6 0,1 0,0 -22,5 2,0 0,0 24,5

Tischlerei-Fenster 48,0 | 146,2 45 60 |-543| -42 |-179| -06 0,0 0,0 -23,0 2,0 0,0 -25,1

Tischlerei-Fenster 48,0 | 146,2 45 60 | -543| -42 |-179| -06 0,0 0,0 -23,0 2,0 0,0 25,1

Tischlerei-Fenster 48,0 | 1494 45 60 | -545| -42 |-194| -08 0,0 0,0 24,8 2,0 0,0 -26,8

Tischlerei-Fenster 48,0 | 1494 45 60 |-545| -42 |-194| -08 0,0 0,0 -24,8 -2,0 0,0 -26,8

Tischlerei-Fenster 48,0 | 148,8 45 60 |-544 | -42 [-195| -08 0,0 0,0 -25,0 -2,0 0,0 -27,0
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G. Buter Bauunternehmen GmbH 7‘
2023-04-26 Betriebprognose gesamt

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallguelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Tischlerei-Fenster 48,0 148,8 4,5 60 | -544 | -42 |-195| -0,8 0,0 0,0 -25,0 -2,0 0,0 -27,0
Tischlerei-Fenster 48,0 149,0 4,5 60 | -545 | -42 |-19,7| -0,8 0,0 0,0 -25,1 -2,0 0,0 -27,1
Tischlerei-Fenster 48,0 149,0 4,5 60 | -545 | -42 |-19,7| -0,8 0,0 0,0 -25,1 -2,0 0,0 -27,1
Tischlerei-Tur 44,5 149,7 2,0 6,0 [-545| -44 | -186 | -0,7 0,0 0,0 -27,7 -2,0 0,0 -29,7
Tischlerei-Tur 44,5 149,7 2,0 6,0 [-545| -44 | -186 | -0,7 0,0 0,0 -27,7 -2,0 0,0 -29,7
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G. Buter Bauunternehmen GmbH 7‘
2023-04-26 Betriebprognose gesamt

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallguelle Lw S | oder S Ko Adiv Agr Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB | dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IPO5: Baugrenze 1I5m MI 1 RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 45 dB(A) LrN dB(A)

Stapler 109,0 | 149,4 | 10733 | 3,0 | -545| -41 | -49 | -08 0,8 0,0 48,5 9,0 0,0 39,5

Tischlerei-Fas. N 70,4 25,3 1308 | 58 |-39,1| 0,0 0,0 | -01 0,0 0,0 37,1 2,0 0,0 35,0

Tischlerei-Fas. N 70,4 25,3 1308 | 58 |-39,1| 0,0 0,0 | -01 0,0 0,0 37,1 2,0 0,0 35,0

GT Isolierung Containerwechsel 96,5 62,8 30 | 470 | -2,8 -4,2 -0,3 0,1 0,0 45,3 -12,0 0,0 33,3

Tischlerei-Tor-Quelldefinition 2 91,6 32,8 14,0 59 |-413| -01 |-141| -05 0,1 0,0 41,7 9,0 0,0 32,6

Tischlerei-Tor-Quelldefinition 2 91,6 32,8 14,0 59 | -413 | -0,1 |-141| -0,5 0,1 0,0 41,7 -9,0 0,0 32,6

LKW Stellgerausch Tischlerei 84,8 41,6 30 | 434 | -14 0,0 -0,3 0,0 0,0 42,7 -12,0 0,0 30,7

Tischlerei-Dach 01 75,1 32,0 3561 |28 |-411| 00 | 53 | -01 0,0 0,0 31,3 -2,0 0,0 29,3

Tischlerei-Dach 01 75,1 32,0 3561 |28 |-411| 00 | 53 | -01 0,0 0,0 31,3 -2,0 0,0 29,3

Parkplatz P1 Biter Biro P1-31 86,3 735 | 10073 |30 |-483| -32 | 0,0 | -0,5 0,5 0,0 37,7 -8,4 0,0 29,3

?;gé’;ﬁgg?porter extern Stellgerausch 781 | 359 30 | 421 1,1 | 00 | 02 0,0 0,0 37,7 9,0 0,0 28,7

ﬁggﬁgﬁponer intern Stellgerausch 781 | 359 30 | 421 1,1 | 00 | 02 0,0 0,0 37,7 9,0 0,0 28,7

Kleintransporter extern Tischlerei 82,7 60,1 2339 3,0 | 46,6 | -1,7 -1,1 -0,2 0,2 0,0 36,3 -9,0 0,0 27,3

Kleintransporter intern Tischlerei 82,7 60,1 2339 30 | 466 | -1,7 -1,1 -0,2 0,2 0,0 36,3 -9,0 0,0 27,3

LKW Fahrspur Tischlerei 86,8 67,8 2408 | 3,0 |-476| -22 | 20 | -03 0,4 0,0 38,0 -12,0 0,0 26,0

PKW Fahrspur Bullis 78,7 | 117,0 93,5 30 |-524| -39 | -19 | -05 1,6 0,0 24,7 1,0 0,0 25,7

PKW Fahrspur Bullis 78,7 | 117,0 93,5 30 |-524| -39 | -19 | -05 1,6 0,0 24,7 1,0 0,0 25,7

Tischlerei-Fas. O 71,0 31,3 76,4 59 |-409| -01 | -84 | -0,1 0,0 0,0 27,4 2,0 0,0 25,4

Tischlerei-Fas. O 71,0 31,3 76,4 59 |-409| -01 | -84 | -0,1 0,0 0,0 27,4 2,0 0,0 25,4

GT Isolierung-Dach 01 76,2 49,5 3578 |29 |-449| 01| -75 | -01 0,0 0,0 26,5 2,0 0,0 24,5

GT Isolierung-Dach 01 76,2 49,5 3578 |29 |-449| 01| -75 | -01 0,0 0,0 26,5 2,0 0,0 24,5

LKW Fahrspur Biter 87,7 | 1212 | 2957 |30 |-527| -38 | 25 | -0,7 1,1 0,0 32,2 9,0 0,0 23,2

GT Isolierung-Fas. N 74,3 40,6 1143 | 59 |-432| -04 |-12,0]| -03 0,0 0,0 24,3 2,0 0,0 22,3

GT Isolierung-Fas. N 74,3 40,6 1143 |59 |-432| -04 [-120] -03 0,0 0,0 24,3 -2,0 0,0 22,3

Waschplatz 96,6 | 114,7 30 |-522| -39 |-109 | -1,5 0,1 0,0 31,1 9,0 0,0 22,1

LKW Fahrspur GT Isolierung 85,9 76,5 1944 | 30 |-487| -28 | 59 | -03 1,3 0,0 32,5 -12,0 0,0 20,5

LKW Fahrspur Container Biiter 876 | 1226 | 2895 |30 |-528| -38 | -24 | -0,7 1,1 0,0 32,1 -12,0 0,0 20,1

;'(‘fg:;ransnorter Fahrspur GT Isolierung 81,9 | 765 | 1944 |30 |-487| 30 | -56 | 0.3 11 0,0 28,5 9,0 0,0 19,4

i*;'tee';‘rfra”s"‘)rter Fahrspur GT Isolierung 819 | 765 | 1944 |30 |-487| 30 | -56 | -03 11 0,0 28,5 9,0 0,0 19,4
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G. Buter Bauunternehmen GmbH ?‘
2023-04-26 Betriebprognose gesamt

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallguelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

o ('gsfe““eézfr;gi'tmmzhd””gendes Bauteil 892 | 467 | 160 |60 |-444| -14 |-208| -09 0.0 0.0 27,8 9,0 0,0 18,8

(C);zT- (gsf;'lleégzrgﬂ't%;r;hd””ge”des Bauteil 89,2 | 46,7 16,0 |60 |-444| -1.4 | 208 -0,9 0,0 0,0 27.8 9,0 0,0 18,8

LKW Stellgerausch 84,8 119,6 3,0 -52,5 | -39 -6,9 -0,4 0,0 0,0 24,1 -6,0 0,0 18,1

LKW Fahrspur Container GT Isolierung 85,2 88,5 165,6 30 | 499 | -3.3 -7,7 -0,3 2,9 0,0 29,9 -12,0 0,0 17,9
Parkplatz P7 Tischlerei 70,0 37,9 22,0 30 | 426 | -13 | -2,2 | -0,2 0,0 0,0 26,7 -9,0 0,0 17,7
Tischlerei-Fas. W 68,8 35,4 90,4 59 | -420( -0,2 |-131 | -0,1 0,0 0,0 19,3 -2,0 0,0 17,3
Tischlerei-Fas. W 68,8 354 90,4 59 | -420( -0,2 |-131| -0,1 0,0 0,0 19,3 -2,0 0,0 17,3

LKW Stellgerdusch GT Isolierung 84,8 45,5 3,0 -442 | -1,8 | -126 | -0,2 0,0 0,0 29,1 -12,0 0,0 17,1

PKW Fahrspur Biro 66,9 115,1 87,8 3,0 -52,2 | -3,8 -3,7 -0,4 0,7 0,0 10,6 6,4 0,0 17,0

PKW Fahrspur Biro 66,9 115,1 87,8 3,0 -52,2 | -3,8 -3,7 -0,4 0,7 0,0 10,6 6,4 0,0 17,0
Tischlerei-Tor-Quelldefinition 1 67,5 32,8 14,0 59 |[-413]| -0,1 |-12,1 | -0,2 0,0 0,0 19,7 -3,0 0,0 16,7
Tischlerei-Tor-Quelldefinition 1 67,5 32,8 14,0 59 | -413| -0,1 |-121 | -0,2 0,0 0,0 19,7 -3,0 0,0 16,7

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 2 87,9 59,6 12,3 6,0 | 465 | -2,3 | -21,8 | -0,9 2,3 0,0 24,7 -9,0 0,0 15,7

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 2 87,9 59,6 12,3 6,0 |-465| -2,3 | -21,8 | -0,9 2,3 0,0 24,7 -9,0 0,0 15,7
Parkplatz P5 Buter Gewerblich 77,0 115,7 153,3 30 | -523( -39 | -09 | -05 0,6 0,0 23,0 -9,0 0,0 14,0
Parkplatz P3 Buter Firmenbullis 2 74,8 110,8 112,8 3,0 -51,9 | -3,9 -1,1 -0,6 2,6 0,0 22,9 -9,0 0,0 13,9
Parkplatz P2 Buter Firmenbullis 1 73,0 90,5 183,1 3,0 -50,1 | -3,6 0,0 -0,6 1,1 0,0 22,9 -9,0 0,0 13,8
Kleintransporter Buter extern Stellgerdusch 78,1 105,9 30 | -515( -3,8 -8,1 -0,2 3,1 0,0 20,7 -7,3 0,0 13,4

PKW Fahrspur Gewerblich 67,1 120,5 91,2 3,0 -52,6 | -3,9 -2,3 -0,5 1,2 0,0 12,1 1,0 0,0 13,1
Tischlerei-Fenster 48,0 24,1 4,5 59 |-386 | 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 15,0 -2,0 0,0 13,0
Tischlerei-Fenster 48,0 24,1 4,5 59 |-386 | 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 15,0 -2,0 0,0 13,0
Tischlerei-Fenster 48,0 251 4,5 59 | -390 | 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 14,7 -2,0 0,0 12,7
Tischlerei-Fenster 48,0 251 4,5 59 | -390 | 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 14,7 -2,0 0,0 12,7

GT Isolierung-Fas. O 74,8 48,5 128,0 6,0 -44,7 | -0,9 | -20,1 | -0,3 0,0 0,0 14,7 -2,0 0,0 12,6

GT Isolierung-Fas. O 74,8 48,5 128,0 6,0 -44,7 | -0,9 | -20,1 | -0,3 0,0 0,0 14,7 -2,0 0,0 12,6
Conatinerwechsel Buter 96,5 145,3 30 | 542 41 |-165| -05 0,0 0,0 24,3 -12,0 0,0 12,2
Tischlerei-Fenster 48,0 27,4 4,5 59 |-398 | 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 14,0 -2,0 0,0 12,0
Tischlerei-Fenster 48,0 27,4 4,5 59 |-398 | 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 14,0 -2,0 0,0 12,0
Parkplatz P6 Buter kaufmannisch 74,0 85,5 52,3 3,0 | 496 | -35 -4,0 -0,2 1,2 0,0 20,8 -9,0 0,0 11,8

GT lIsolierung-Fas. W 73,1 52,3 109,5 6,0 |-454 | -1,1 | -189 | -0,4 0,0 0,0 13,3 -2,0 0,0 11,3

GT lIsolierung-Fas. W 73,1 52,3 109,5 6,0 |-454 | -1,1 | -189 | -0,4 0,0 0,0 13,3 -2,0 0,0 11,3

PKW Tischlerei 71,9 72,5 195,9 3,0 -48,2 | -2,8 -4,1 -0,3 0,7 0,0 20,3 -9,0 0,0 11,2

2 -27.04.2023 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 ~ Anlage 3.4
LL18014 / PR/ Le Seite 19 von 25

SoundPLAN 8.2



G. Buter Bauunternehmen GmbH ?‘
2023-04-26 Betriebprognose gesamt

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallguelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Parkplatz P8 GT Isolierung 70,0 42,8 21,8 30 | 436 -18 | -74 | -01 0,0 0,0 20,0 -9,0 0,0 11,0
Conatinerwechsel Rangieren GT Isolierung 73,1 59,1 3,2 30 | 464 | -2,6 -4,5 -0,3 0,0 0,0 22,3 -12,0 0,0 10,2
Egl'igtrrj‘:;porter extern Stellgerausch GT | 751 | 49,9 30 |-450| -24 |-147 | 01 02 00 192 9,0 0.0 102
:;'gl'i’:rrj‘:;porter intern Stellgerausch GT 781 | 49,9 30 | -450 | 24 |-147 | -01 02 0,0 19,2 -9,0 0,0 10,2
Tischlerei-Fas. S 70,9 40,5 146,3 59 [-431| -04 |-213| -01 0,0 0,0 11,9 -2,0 0,0 9,8
Tischlerei-Fas. S 70,9 40,5 146,3 59 | -431( -04 [-213 ] -01 0,0 0,0 11,9 -2,0 0,0 9,8
GT Isolierung-Fas. S 73,8 60,3 102,2 6,0 [-466 | -1,8 | -20,3 | -0,5 1,2 0,0 11,8 -2,0 0,0 9,8
GT Isolierung-Fas. S 73,8 60,3 102,2 6,0 |-466 | -1,8 | -20,3 | -0,5 1,2 0,0 11,8 -2,0 0,0 9,8
Kleintransporter Biter extern Fahrweg 77,3 119,6 67,4 30 |-525 | -3,9 -8,4 -0,2 11 0,0 16,3 -7,3 0,0 9,0
PKW GT lIsolierung 71,7 76,9 185,9 30 | -487 | -30 | -6,0 | -0,2 1,2 0,0 18,0 -9,0 0,0 8,9
Tischlerei-Tur 44,5 29,2 2,0 6,0 |-403 | 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 10,0 -2,0 0,0 8,0
Tischlerei-Tur 44,5 29,2 2,0 6,0 [-40,3 | 0,0 0,0 -0,2 0,0 0,0 10,0 -2,0 0,0 8,0
LKW Stellgerausch Biiter 84,8 139,8 30 | -539 | 40 |-146| -0,4 0,8 0,0 15,7 -9,0 0,0 6,7
Tischlerei-Fenster 51,0 28,3 4,5 59 | -400| 0,0 -84 | -01 0,0 0,0 8,4 -2,0 0,0 6,3
Tischlerei-Fenster 51,0 28,3 4,5 59 | -400 | 0,0 -84 | -01 0,0 0,0 8,4 -2,0 0,0 6,3

GT Isolierung-Durchdringendes Bauteil

02-Quelldefinition 1 68,1 46,7 16,0 6,0 444 |1 -14 | -19,3 | -0,4 0,0 0,0 8,5 -3,0 0,0 55
<(332T- (';J’;'”eég;‘igi't%ﬁhd””ge”des Bauteil 681 | 46,7 | 160 |60 |-444| -14 |-103]| 04 0,0 0,0 8,5 3,0 0,0 55
PKW Fahrspur Buter kaufménnisch 64,9 103,9 55,1 3,0 | 51,3 -3,7 -7,7 -0,2 2,4 0,0 7,4 -2,0 0,0 53
PKW Fahrspur Besucher 66,0 127,2 69,9 30 | -531( -4,0 -5,6 -0,3 0,9 0,0 6,9 -2,0 0,0 49
PKW Fahrspur Besucher 66,0 127,2 69,9 30 |-531( 40 -5,6 -0,3 0,9 0,0 6,9 -2,0 0,0 4,9
GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 1 67,3 59,6 12,3 6,0 | -465 | -2,3 | -19,8 | -0,4 2,0 0,0 6,2 -3,0 0,0 3,2
GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 1 67,3 59,6 12,3 6,0 |[-465| -2,3 | -19.8 | -0,4 2,0 0,0 6,2 -3,0 0,0 3,2
Parkplatz P4 Biter Besucher 74,0 106,6 60,0 30 | -515( -38 |-11,7 | -0,2 2,5 0,0 12,2 -9,0 0,0 3,2
LKW Rangieren Buter 75,4 138,5 5,5 3,0 -538 | 40 |-11,3 | -0,5 0,0 0,0 8,8 -6,0 0,0 2,8
Tischlerei-Fenster 51,0 37,5 4.5 5,9 4251 01 |-111 | -0,1 0,0 0,0 3,1 -2,0 0,0 11
Tischlerei-Fenster 51,0 37,5 4,5 59 4251 -01 | -11,1] -0,1 0,0 0,0 3,1 -2,0 0,0 11
Tischlerei-Fenster 48,0 32,2 4,5 59 -41,2 0,0 -13,2 | 0,1 0,0 0,0 -0,5 -2,0 0,0 -2,6
Tischlerei-Fenster 48,0 32,2 4,5 59 | -412]| 00 |-132 ]| -0,1 0,0 0,0 -0,5 -2,0 0,0 -2,6
Tischkreissage 105,0 | 132,2 30 | -534 | 40 | -20,7 | -24 0,0 0,0 27,4 -32,0 0,0 -4,6
Tischlerei-Fenster 48,0 38,8 4,5 59 | -428 | -0,3 |-164 | -0,1 0,0 0,0 -5,6 -2,0 0,0 7,7
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G. Buter Bauunternehmen GmbH
2023-04-26 Betriebprognose gesamt

A

INGENIEURGESELLSCHAFT

LL18014 / PR/ Le

Schallguelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m? dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Tischlerei-Fenster 48,0 38,8 4,5 59 | 428 -03 |[-164 | -01 0,0 0,0 -5,6 -2,0 0,0 -7,7

GT Isolierung-Tur 53,3 50,1 2,0 60 | -450 | -2,1 |-194 | -04 0,0 0,0 -7,6 -2,0 0,0 -9,7

GT Isolierung-Tur 53,3 50,1 2,0 60 | -450 | -2,1 |-194 | -04 0,0 0,0 -7,6 -2,0 0,0 -9,7
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G. Buter Bauunternehmen GmbH 7‘
2023-04-26 Betriebprognose gesamt

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallguelle Lw S | oder S Ko Adiv Agr | Abar | Aatm [Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m?2 dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

IP06: Wohngebaude RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 47 dB(A) LrN dB(A)

Tischlerei-Tor-Quelldefinition 2 91,6 51,9 14,0 6,0 | 453 | -1,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 49,5 -9,0 0,0 40,5

Tischlerei-Tor-Quelldefinition 2 91,6 51,9 14,0 6,0 -453 | -1,6 0,0 -1,2 0,0 0,0 49,5 -9,0 0,0 40,5

GT Isolierung Containerwechsel 96,5 70,7 3,0 | 480 | -2,9 0,0 -0,4 1,6 0,0 49,8 -12,0 0,0 37,7

Stapler 109,0 132,6 1073,3 3,0 -534 | 40 |-122 | -0,4 2,0 0,0 44,0 -9,0 0,0 34,9

Waschplatz 96,6 90,1 3,0 -50,1 | -3,5 0,0 -3,1 0,1 0,0 42,9 -9,0 0,0 33,9

Parkplatz P1 Buter Biro P1-31 86,3 54,4 1007,3 | 3,0 | -457 | -2,3 0,0 -0,4 0,6 0,0 41,4 -8,4 0,0 33,0

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 2 87,9 77,9 12,3 6,0 | -488 | -29 |-185| -0,9 16,3 0,0 39,0 -9,0 0,0 30,0

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 2 87,9 77,9 12,3 6,0 | -488 | -29 |[-185 | -0,9 16,3 0,0 39,0 -9,0 0,0 30,0

LKW Stellgerausch Tischlerei 84,8 54,5 3,0 |-457 | -2,3 0,0 -0,4 2,0 0,0 41,5 -12,0 0,0 29,4

PKW Fahrspur Bullis 78,7 103,9 93,5 3,0 -51,3 | -3,6 0,0 -0,5 1,8 0,0 28,0 1,0 0,0 29,0

PKW Fahrspur Bullis 78,7 103,9 93,5 3,0 -51,3 | -3,6 0,0 -0,5 1,8 0,0 28,0 1,0 0,0 29,0

Tischlerei-Fas. O 71,0 51,3 76,4 5,9 -45,2 | -0,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 30,8 -2,0 0,0 28,7

Tischlerei-Fas. O 71,0 51,3 76,4 5,9 -45,2 | -0,9 0,0 -0,2 0,0 0,0 30,8 -2,0 0,0 28,7

Tischlerei-Fas. N 70,4 55,3 130,8 6,0 | 458 | -1,2 0,0 -0,2 0,0 0,0 29,1 -2,0 0,0 27,1

Tischlerei-Fas. N 70,4 55,3 130,8 6,0 | 458 | -1,2 0,0 -0,2 0,0 0,0 29,1 -2,0 0,0 27,1

LKW Fahrspur Tischlerei 86,8 78,1 240,8 3,0 |-488 | -2,6 -0,1 | -05 1,0 0,0 38,9 -12,0 0,0 26,8

Kleintransporter extern Tischlerei 82,7 71,7 233,9 3,0 | -481 | -25 0,0 -0,3 0,9 0,0 35,6 -9,0 0,0 26,6

Kleintransporter intern Tischlerei 82,7 71,7 2339 30 | 481 | -25 0,0 -0,3 0,9 0,0 35,6 -9,0 0,0 26,6

LKW Stellgerdusch GT Isolierung 84,8 61,4 3,0 -46,8 | -2,6 0,0 -0,4 0,4 0,0 38,5 -12,0 0,0 26,5

GT Isolierung-Fas. O 74,8 67,7 128,0 6,0 476 | -2,1 -1,9 -0,7 0,0 0,0 28,5 -2,0 0,0 26,4

GT Isolierung-Fas. O 74,8 67,7 128,0 6,0 476 | -2,1 -1,9 -0,7 0,0 0,0 28,5 -2,0 0,0 26,4

ﬁ;‘;ﬁfggispo”er extern Stellgerausch 781 | 511 30 |-452| 23 | 00 | -03 2,0 0,0 354 -9,0 0,0 26,4

?;gé’;ﬁgg?porter intern Stellgerdusch 781 | 51,1 30 | 452 | 23 | 00 | -03 2,0 0,0 35,4 -9,0 0,0 26,4

LKW Stellgerausch 84,8 1115 30 [-519| -3,7 0,0 -0,6 0,5 0,0 32,0 -6,0 0,0 26,0

LKW Fahrspur Buter 87,7 110,7 295,7 30 [-519| -3,6 -0,7 | -0,7 1,0 0,0 34,8 -9,0 0,0 25,8

Tischlerei-Dach 01 75,1 59,8 356,1 2,9 -46,5 | -0,5 -4,3 -0,2 0,2 0,0 26,7 -2,0 0,0 24,7

Tischlerei-Dach 01 75,1 59,8 356,1 2,9 -46,5 | -0,5 -4,3 -0,2 0,2 0,0 26,7 -2,0 0,0 24,7

LKW Fahrspur GT Isolierung 85,9 89,1 194,4 3,0 -50,0 | -3,2 -0,1 -0,6 1,2 0,0 36,3 -12,0 0,0 24,2

GT Isolierung-Dach 01 76,2 73,6 357,8 3,0 -48,3 | -1,4 -3,6 -0,3 0,6 0,0 26,2 -2,0 0,0 24,1

GT Isolierung-Dach 01 76,2 73,6 357,8 30 (-483 | -14 | -36 | -0,3 0,6 0,0 26,2 -2,0 0,0 24,1
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G. Buter Bauunternehmen GmbH ?‘
2023-04-26 Betriebprognose gesamt

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallguelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

E}'(‘:;’::ans‘)orter Fahrspur GT Isolierung 81,9 | 892 | 1944 |30 |-500| -33 | -01 | -04 11 0,0 32,1 -9,0 0,0 23,1
i*;'tee';‘rfra”smrter Fahrspur GT Isolierung 81,9 | 892 | 1944 |30 |-500| -33 | -01 | -04 11 0,0 32,1 -9,0 0,0 23,1
Tischlerei-Tor-Quelldefinition 1 67,5 51,9 14,0 6,0 [ -453| -1,6 0,0 -0,7 0,0 0,0 25,9 -3,0 0,0 229
Tischlerei-Tor-Quelldefinition 1 67,5 51,9 14,0 6,0 | 453 | -1,6 0,0 -0,7 0,0 0,0 25,9 -3,0 0,0 22,9

LKW Fahrspur Container Biiter 87,6 111,7 289,5 30 | -519 | -3,6 -0,8 -0,7 1,0 0,0 34,5 -12,0 0,0 22,5

LKW Fahrspur Container GT Isolierung 85,2 98,1 165,6 30 | -508 | -34 -0,1 -0,6 1,0 0,0 34,3 -12,0 0,0 22,3
:;'gl'igtrrfr?gporter extern Stellgerausch GT- | 751 | 656 30 |-473| 29 | 00 | -04 0,4 0,0 30,9 9,0 0,0 21,9
Egl'igtrrs:gpc’“er intern Stellgerausch GT 781 | 656 30 |-473| 29 | 00 | -04 04 00 | 309 9,0 00 | 219

PKW Fahrspur Biro 66,9 106,5 87,8 3,0 -51,5 | -3,6 0,0 -0,6 0,8 0,0 15,0 6,4 0,0 21,4

PKW Fahrspur Buro 66,9 106,5 87,8 3,0 -51,5 | -3,6 0,0 -0,6 0,8 0,0 15,0 6,4 0,0 21,4

GT Isolierung-Fas. S 73,8 81,7 102,2 6,0 -49,2 | -26 |-17,1| -0,5 11,0 0,0 21,3 -2,0 0,0 19,3

GT Isolierung-Fas. S 73,8 81,7 102,2 6,0 [-49,2| -26 | -17,1 | -0,5 11,0 0,0 21,3 -2,0 0,0 19,3

GT Isolierung-Fas. N 74,3 66,9 114,3 6,0 [-475| -20 | -90 | -0,6 0,0 0,0 21,2 -2,0 0,0 19,1

GT Isolierung-Fas. N 74,3 66,9 1143 6,0 | -475] -20 | -9,0 | -0,6 0,0 0,0 21,2 -2,0 0,0 19,1
Parkplatz P7 Tischlerei 70,0 52,9 22,0 3,0 | 455 | -2,4 0,0 -0,4 2,2 0,0 27,0 -9,0 0,0 18,0
Parkplatz P2 Buter Firmenbullis 1 73,0 73,6 183,1 3,0 -48,3 | -3,2 0,0 -0,5 1,9 0,0 25,9 -9,0 0,0 16,9
Kleintransporter Buter extern Stellgerdusch 78,1 113,9 30 | -521 | -38 -1,0 -0,4 0,3 0,0 24,1 -7,3 0,0 16,8

PKW Fahrspur Gewerblich 67,1 109,9 91,2 3,0 -51,8 | -3,7 0,0 -0,6 0,8 0,0 14,9 1,0 0,0 15,8
Parkplatz P8 GT Isolierung 70,0 58,0 21,8 3,0 -46,3 | -2,6 -0,1 -0,4 1,2 0,0 24,8 -9,0 0,0 15,8
Parkplatz P5 Biter Gewerblich 77,0 104,8 153,3 30 | -514 | -3,7 0,0 -0,6 0,5 0,0 24,8 -9,0 0,0 15,7

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 1 67,3 77,9 12,3 6,0 | -488 | -29 |-158 | -0,3 13,1 0,0 18,5 -3,0 0,0 15,4

GT Isolierung-Tor-Quelldefinition 1 67,3 77,9 12,3 6,0 | 488 | -29 | -158 | -0,3 13,1 0,0 18,5 -3,0 0,0 15,4
Kleintransporter Biter extern Fahrweg 77,3 130,3 67,4 3,0 |-533 | -39 -0,6 -0,6 0,1 0,0 22,0 -7,3 0,0 14,8

PKW Tischlerei 71,9 85,2 195,9 3,0 -49,6 | -3,2 0,0 -0,4 1,2 0,0 22,9 -9,0 0,0 13,9
Conatinerwechsel Biter 96,5 126,3 3,0 -530 (| -39 | -170 | -0,4 0,5 0,0 25,7 -12,0 0,0 13,7
Parkplatz P6 Buter kaufmannisch 74,0 90,8 52,3 3,0 | -50,2 | -35 -4,6 -0,2 4,0 0,0 22,5 -9,0 0,0 13,5
Parkplatz P4 Buter Besucher 74,0 103,3 60,0 3,0 | 51,3 -3,7 -1,2 -0,2 1,6 0,0 22,2 -9,0 0,0 13,2
Conatinerwechsel Rangieren GT Isolierung 73,1 68,0 3,2 30 | 476 | -2,9 0,0 -0,4 0,0 0,0 25,2 -12,0 0,0 13,2

PKW GT Isolierung 71,7 89,0 185,9 3,0 | -50,0 | -3,3 0,0 -0,5 1,1 0,0 22,0 -9,0 0,0 13,0
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G. Buter Bauunternehmen GmbH 7‘
2023-04-26 Betriebprognose gesamt

INGENIEURGESELLSCHAFT

Schallguelle Lw S loderS | Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm |Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) m m,m?2 dB | dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

GT Isolierung-Durchdringendes Bauteil 89,2 | 76,8 16,0 |60 |-487| -28 | -215| -1,6 0,3 0,0 20,9 -9,0 0,0 11,8

02-Quelldefinition 2

GT Isolierung-Durchdringendes Bauteil 89,2 | 76,8 16,0 |60 |-487| 28 |-215| -1,6 0,3 0,0 20,9 -9,0 0,0 11,8

02-Quelldefinition 2

PKW Fahrspur Besucher 66,0 119,2 69,9 3,0 | -525 | -3,8 0,0 -0,6 0,8 0,0 12,8 -2,0 0,0 10,8

PKW Fahrspur Besucher 66,0 119,2 69,9 30 |-525 | -3,8 0,0 -0,6 0,8 0,0 12,8 -2,0 0,0 10,8

Tischlerei-Fas. S 70,9 64,9 1463 | 6,0 | -472| -19 | -174 | -02 23 0,0 12,4 2,0 0,0 10,3

Tischlerei-Fas. S 70,9 64,9 1463 |60 |[-472]| -19 |-174| -0,2 2.3 0,0 12,4 -2,0 0,0 10,3

PKW Fahrspur Biiter kaufmannisch 64,9 | 112,0 55,1 30 | 520 -38 | -01 | -0,6 0,5 0,0 12,0 2,0 0,0 10,0

Parkplatz P3 Biiter Firmenbullis 2 74,8 95,1 112,8 | 30 | -506 | -36 | -80 | -0,2 35 0,0 18,9 9,0 0,0 9,9

Tischlerei-Fenster 51,0 | 489 45 60 |-448| -12 | 00 | -04 0,0 0,0 10,6 2,0 0,0 8,6

Tischlerei-Fenster 51,0 | 489 45 60 |-448| -1,2 | 00 | -04 0,0 0,0 10,6 2,0 0,0 8,6

Tischlerei-Fenster 51,0 55,2 4,5 6,0 -45,8 | -1,7 0,0 -0,4 0,0 0,0 9,0 -2,0 0,0 7,0

Tischlerei-Fenster 51,0 55,2 4,5 6,0 | 458 [ -1,7 0,0 -0,4 0,0 0,0 9,0 -2,0 0,0 7,0

Tischlerei-Fas. W 68,8 70,2 90,4 60 |-479| 22 |-161| 0,2 0,0 0,0 8,3 2,0 0,0 6,3

Tischlerei-Fas. W 68,8 70,2 90,4 60 |-479| 22 |-161| 0,2 0,0 0,0 8,3 2,0 0,0 6,3

GT Isolierung-Fas. W 73,1 81,1 1095 |60 |[-492]| -26 |-192| -0,7 0,0 0,0 7.6 2,0 0,0 55

GT Isolierung-Fas. W 73,1 81,1 1095 | 6,0 | -49,2 | -26 | -19,2 | -0,7 0,0 0,0 7.6 2,0 0,0 55

LKW Stellgerausch Biiter 84,8 | 1232 30 | -528 | -38 |-183| -05 1,6 0,0 14,0 9,0 0,0 5,0

Tischlerei-Fenster 48,0 52,7 45 60 |-454| -16 | 00 | -04 0,3 0,0 6,9 2,0 0,0 4,9

Tischlerei-Fenster 48,0 52,7 45 60 |-454| -16 | 00 | -04 0,3 0,0 6,9 2,0 0,0 4,9

Tischlerei-Fenster 48,0 58,0 4,5 6,0 | 46,3 -1,9 0,0 -0,4 0,3 0,0 57 -2,0 0,0 3,7

Tischlerei-Fenster 48,0 58,0 4,5 6,0 | 46,3 -1,9 0,0 -0,4 0,3 0,0 57 -2,0 0,0 3,7

Tischlerei-Fenster 48,0 63,4 45 60 |-470| 22 | 00 | 05 0,3 0,0 4,6 2,0 0,0 25

Tischlerei-Fenster 48,0 63,4 45 60 |-470| 22 | 00 | 05 0,3 0,0 4,6 2,0 0,0 25

LKW Rangieren Biiter 754 | 122,8 55 30 | -528 | -38 |-174 | -04 1,3 0,0 5,4 -6,0 0,0 -0,6

Tischkreissage 105,0 | 114,1 30 | -521 | -38 |-209| -2,2 1,4 0,0 30,3 -32,0 0,0 1,7

Tischlerei-Tur 44,5 66,3 2,0 60 |-474| 28 | 00 | -05 0,3 0,0 0,1 2,0 0,0 -1,9

Tischlerei-Tur 44,5 66,3 2,0 60 |-474| 28 | 00 | -05 0,3 0,0 0,1 2,0 0,0 -1,9

<(332T- gf;'ﬁégggi't%ﬁhd””ge”des Bauteil 681 | 768 | 160 |60 |-487| -28 |-209| -08 01 0,0 09 3,0 0,0 2,1

o ésfe“”eézfr;gi'tmmlhd””gendes Bautel 681 | 768 | 160 |60 |-487| -28 |-209| -08 01 0.0 0.9 3,0 0,0 21

Tischlerei-Fenster 48,0 68,2 45 60 |-477| -24 | -166 | -0,2 0,1 0,0 -12,9 -2,0 0,0 -14,9
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G. Buter Bauunternehmen GmbH
2023-04-26 Betriebprognose gesamt

A
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Schallguelle Lw S | oder S Ko Adiv Agr | Abar | Aatm [Amisc| dLrefl | Cmet(LrT) Ls Cmet(LrN) | dLw(LrT) | dLw(LrN) [ ZR(LrT) LT LrN
dB(A) m m,m2 dB dB dB dB dB dB | dB(A) dB dB(A) dB dB dB dB dB(A) | dB(A)

Tischlerei-Fenster 48,0 68,2 4.5 6,0 47,7 | -24 | -16,6 | -0,2 0,1 0,0 -12,9 -2,0 0,0 -149

GT Isolierung-Tur 53,3 79,0 2,0 6,0 -489 | -3,2 | -20,8 | -0,8 0,0 0,0 -14,4 -2,0 0,0 -16,5

GT Isolierung-Tur 53,3 79,0 2,0 6,0 -489 | -3,2 | -20,8 | -0,8 0,0 0,0 -14,4 -2,0 0,0 -16,5
Tischlerei-Fenster 48,0 71,9 4,5 60 | -481 | -26 |-19,2 | -0,3 0,1 0,0 -16,1 -2,0 0,0 -18,1
Tischlerei-Fenster 48,0 71,9 4,5 60 | -481 | -26 |-19,2 | -0,3 0,1 0,0 -16,1 -2,0 0,0 -18,1

2 -27.04.2023 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen (05 91) 80016-0 Anlage 3.4
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Anlage 4: Digitalisierungsplan zur Kontingentierung
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G. Biiter Bauunternehnmen GmbH

Schalltechnische Untersuchung zur Aufstellung des Bebauungsplanes
Nr.18 "Gewerbegebiet Biter" in 49824 Ringe

Ubersichtsplan Kontingentierung
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G. Biuter Bauunternehmen GmbH

Gerauschkontingentierung

y

INGENIEURGESELLSCHAFT

Kontingentierung fir: Beurteilungspegel Tag

Immissionsort

1 | 2 | 3 | a | 5 | s
Gesamtimmissionswert L(GI) 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0
Gerauschvorbelastung L(vor) -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0
Planwert L(PI) 54,0 54,0 54,0 54,0 54,0 54,0
Teilpegel
Teilflache GroRe [m?]| L(EK) 1 | 2 | 3 | 4 | 5 | 6
GE1 10691,5 67 47,2 52,8 56,9 58,0 55,7 55,8
GE 2 2132,9 65 40,8 45,3 44,3 44,7 56,7 52,4
GE 3 2725,1 64 39,4 48,7 48,4 44,2 51,3 55,8
Immissionskontingent L(IK) 48,6 54,7 57,7 58,3 59,9 59,7
Unterschreitung 54 -0,7 -3,7 -4,3 -5,9 -5,7
1=1P01
2 =1P02
3=1P03
4 =1P04
5=1P05
6 = IP06

27.04.2023 - 11
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G. Biuter Bauunternehmen GmbH

Gerauschkontingentierung

y
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Kontingentierung fur: Beurteilungspegel Nacht

Immissionsort

1 2 | 3 | 4 | 5 | s
Gesamtimmissionswert L(GI) 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0
Gerauschvorbelastung L(vor) -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0 -6,0
Planwert L(PI) 39,0 39,0 39,0 39,0 39,0 39,0
Teilpegel
Teilflache GroRe [m?]| L(EK) 1 | 2 3 | 4 5 | 6
GE 1 10691,5 52 32,2 37,8 41,9 43,0 40,7 40,8
GE 2 2132,9 50 25,8 30,3 29,3 29,7 41,7 37,4
GE 3 2725,1 49 24,4 33,7 334 29,2 36,3 40,8
Immissionskontingent L(IK) 33,6 39,7 42,7 43,3 449 44,7
Unterschreitung 54 -0,7 -3,7 -4,3 -5,9 -5,7
1=1P01
2 =1P02
3=1P03
4 =1P04
5=1P05
6 = IP06
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G. Blter Bauunternenmen GmbH 7‘
Gerauschkontingentierung

INGENIEURGESELLSCHAFT

Vorschlag fur textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente L{EK} nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch
nachts (22:00 - 6:00 Uhr) tberschreiten.

Emissionskontingente

Teilflache L(EK),T L(EK),N

GE1 67 52
GE2 65 50
GE3 64 49

Ein Vorhaben erfiillt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungsplans, wenn der Beurteilungspegel den Immissionsrichtwert an den maf3geblichen Immissionsorten um
mindestens 15 dB unterschreitet (Relevanzgrenze). Ferner erflllt eine Nutzung auch dann die Anforderungen des Bebauungsplanes, wenn sie - unabhéangig von den festgesetzten
Emissionskontingenten - im Sinne der seltenen Ereignisse der TA Larm zuldssig sind.

Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.

27.04.2023 - 11 ZECH Ingenieurgesellschaft mbH Hessenweg 38 49809 Lingen _Anlage 5
LL18014 / PR/ Le (05 91) 80016'0 Seite 3von 3

SoundPLAN 8.2






